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1. Einleitung

1.1 Vorbemerkung

Die Gemeinde Hude hat beschlossen, ein Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept
(ISEK) mit dem Ziel aufzustellen, den zukunftigen Herausforderungen insbesondere durch den
demografischen Wandel und die Anderungen im Konsumverhalten friihzeitig und nachhaltig
begegnen zu konnen. Das ISEK dient als Grundlage fur einen Antrag auf Aufnahme in die
Stadtebauférderung — Programm ,Lebendige Zentren®. Neben den klassischen Aufgaben ei-
nes ISEKs mit den Themenfeldern Wohnen, Gewerbe, Verkehr, Daseinsvorsorge und Naher-
holung/Tourismus sollen vor allem Konzepte erarbeitet werden, die das funktionale Bestehen
der Parkstrale als belebtes Zentrum der Gemeinde Hude sichern.

Die ParkstraRe als Ortskern der Gemeinde dient als lebendiges Geschaftszentrum und Le-
bensmittelpunkt vieler Huder Burgerinnen. Allerdings zeigen sich an vielen neuralgischen
Punkten zunehmend Handlungsbedarfe:

e Steigende Anzahl an Leerstanden/Mindernutzungen in den kundenorientierten Erdge-
schosszonen an der Parkstral3e.

¢ Rickgang an gastronomischen Angeboten, insbesondere in Bahnhofsndhe - Aufent-
haltsqualitat und Attraktivitat sinken massiv.

¢ Nebenanlagen der Parkstral3e sind nur zum Teil barrierefrei gestaltet.

e Hohe Verkehrsbelastung und dadurch verringerte Aufenthaltsqualitat auf der
Parkstral3e.

o Die Radwege an der Parkstral3e sind nicht mehr zeitgeman (zu schmal, unklar ausge-
schildert) und durften nicht mehr als Radwege ausgewiesen werden.

¢ Nicht standortgerechte Nutzungen in riickwartigen Lagen (Brachland, Lagerhalle, Kfz-
Handel etc.).

o Offentliche Flachen und Platze sind mindergenutzt und weisen erhebliche Gestaltungs-
defizite auf (Torfplatz, Flachen an der Bahn).

Das Konzept wurde von dem Biiro NWP in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Hude und den
Fachbiiros Stadt+Handel (Einzehandel) und PGT (Verkehrsplanung) erarbeitet. Der Geltungs-
bereich des ISEKSs ergibt sich aus dem zentralen Versorgungsbereich, der im Einzelhandels-
konzept der Gemeinde Hude (Buro Stadt+Handel) festgelegt worden ist.

Die Gemeinde Hude plant eine Durchfuihrung der Malinahme im umfassenden Verfahren
gem. 8§ 142 BauGB. Auch die Vorschriften des § 144 BauGB sollen hierbei Anwendung finden.
Es wird daher noch die Durchflihrung Vorbereitender Untersuchungen erfolgen.

1.2 Begriffsklarungen

Im Rahmen des ISEKs werden wiederholt Angaben zu rdumlichen und funktionalen Einheiten
in Verbindung mit dem Namen Hude gemacht. Im Folgenden wird kurz erlutert, auf welche
funktionalen und rdumlichen Bereiche jeweils Bezug genommen wird.

Die Gemeinde Hude ist eine kommunale Verwaltungseinheit im Landkreis Oldenburg.
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Der Kernort Hude ist das zentrale zusammenhangende Siedlungsgebiet in der Gemeinde
Hude und besteht aus den beiden Ortsteilen Hude-Nord und Hude-Sid. Au3erhalb von Ver-
waltungsstrukturen bezieht sich der Name Hude meist auf diese beiden Ortsteile.

Die Ortsteile Hude-Nord und Hude-Siud sind zwei zusammenhangende Siedlungsgebiete,
die gemeinsam den Kernort Hude bilden. Die Ortsteile sind durch die Bahntrasse raumlich
getrennt.

1.3 Lage und Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Die Voruntersuchungen der vorliegenden Planung umfassen den Kernort Hude. Die demogra-
fischen Untersuchungen sowie die Betrachtungen zu stadtraumlichen Verflechtungen, Mobili-
tatsbeziehungen und funktionalen Zusammenhéangen beziehen sich auf diesen Bereich. Der
Geltungsbereich des ISEKs ist deutlich enger gefasst und umfasst den zentralen Versorgungs-
bereich, der im Einzelhandelsentwicklungskonzept festgelegt wurde.

Das Untersuchungsgebiet hat eine GroR3e von 14,7 ha.

Legende:

: : Abgrenzung des Untersuchungsgebietes
offentliche Verkehrsflache
offentliche Platze

B Gebaude im Untersuchungsgebiet

Gebzude auerhalb des
Untersuchungsgebietes

GEMEINDE HUDE
(Oldb.) ﬁn:l

ISEK ParkstraRe |

Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

uu!

Bron

Quelle: ALKIS - d

Vermessungs- und Katasterverwaltung,
©2018 Landesamt fir u

nd L 9 LeLN)

Abbildung 1: Geltungsbereich des ISEK

Nach Nordosten ragen flinf Grundstiicksflachen aus dem Untersuchungsgebiet heraus. Diese
ergeben sich daraus, dass sowohl fiir einen zentralen Versorgungsbereich, als auch fir ein
Sanierungsgebiet der Stadtebauftrderung nur vollstandige Grundstiicke bertcksichtigt wer-
den kénnen.
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2. Grundlagen

2.1 Ubergeordnete Planungen

2.1.1 Flachennutzungsplan (FNP)

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Hude sieht im Plangebiet vorwiegend gemischte
Bauflachen vor. Zudem sind Gemeinbedarfsflachen (am Rathaus) und Verkehrsflachen (Lan-
desstral3e und Stellplatzanlagen) dargestellt.

| U |

Abbildung 2: Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Gemeinde Hude

2.1.2 Bebauungsplane
Das Untersuchungsgebiet wird planungsrechtlich von zwei Bebauungsplanen abgesichert.

Die sidlich der Herrmannstral3e gelegene Teilflache befindet sich im Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes Nr. 15a. Im Ursprungsbebauungsplan Nr. 15a werden fur den Geltungsbereich
des Untersuchungsgebietes Mischgebiete dargestellt, in denen eine Zweigeschossigkeit zu-
lassig ist. Die Festsetzung der Bauweise variiert je nach Teilflache zwischen einer geschlos-
senen und einer offenen Bauweise. Die Grundflachenzahl (GRZ) sowie die Geschossflachen-
zahl (GFZ) sind unterschiedlich festgesetzt. Die 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 15a
vom 15.07.1997 sichert derzeit die Umgebung des Kindergartens an dem Krokusweg pla-
nungsrechtlich ab. Der Bebauungsplan sieht fiir dieses Gebiet ein Mischgebiet (MI) mit zwei-
geschossiger Bauweise und einer Dachneigung von mindestens 35° vor. Die Festsetzungen
der Grundflachenzahl (GRZ) und der Geschossflachenzahl (GFZ) variieren innerhalb des Gel-
tungsbereiches und reichen von 0,4 bis 2,0. Im Nordwesten sind nur Einzel- und Doppelhéuser
zulassig.

Der Teilbereich nordlich der Herrmannstrae wird durch unterschiedliche Anderungen des Be-
bauungsplanes Nr. 15b planungsrechtlich gesichert. Die 4. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 15b ist seit dem 30.06.2006 rechtsgultig und umfasst das Gebiet der Feuerwehr. Fur die
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Umgebung entlang der ParkstraRe gilt die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 15b. Darin
werden fur das Untersuchungsgebiet Mischgebiete ausgewiesen, die eine Grundflachenzahl
(GRZ) von 0,7 und eine Geschossflachenzahl (GFZ) von 1,2 zulassen. Die 1. Anderung lasst
im Gebiet eine zweigeschossige und offene Bauweise zu. Derzeit &ndert die Gemeinde Hude
die Bebauungsplane Nr. 15 a (3. Anderung) und 15 b (7. Anderung). Ziel dieser Anderungen
sind insbesondere eine horizontale Gliederung der zulassigen Nutzungen und eine Anpassung
der gestalterischen Anforderungen.

2.1.3 Bahnprojekt ,Wunderlinie®

Derzeit gibt es Planungen, die niederlandische Stadt Groningen durch eine internationale
Bahnlinie, die sogenannte ,Wunderlinie*, ab 2024 Uber die Stadte Leer und Oldenburg direkt
mit der Stadt Bremen zu verbinden. Diese Expressverbindung soll zur besseren Vernetzung
der Regionen beitragen und die Zusammenarbeit bzw. den Austausch lber die Grenzen hin-
aus fordern. Dies wurde im Mérz 2019 durch die Unterzeichnung von Rahmenvertragen vom
Niedersachsischen Verkehrsminister bekréftigt. Der Bahnhof Hude ist Bestandteil der Stre-
ckenfuhrung.

| Bahnhof Groningen: Im Projekt | Ihrhove und Bunde: Die niedersachsische | Bahnhof Bremen: Eine ‘
.Groningen Spoorzone* (Bahn- | Landesregierung stellte die Reaktivierung der Kapazitatsanalyse soll unter- |
zone Groningen) soll der Bahn- | Bahnhofe Ihrhove und Bunde in Aussicht. suchen, ob die Wunderline [
hof unter anderem einen neuen : ¥ zusétzliche Zige erforderlich
FuRganger- und Bustunnel | Knoten Leer: Durch Bahnhof Augustfehn: Die Gemeinde Apen macht, die den Druck auf die
erhalten sowie die Gleise und 1 neue Fahrplane soll will sich dafiir einsetzen, dass der Bahnhof Kapazitat erhdhen wiirden.
| Bahnsteige angepasst werden. > \ der Verkehrsfluss Augustfehn eine Haltestelle des Projektes
‘ | ) verbessert werden. \ wird. Weitere Gesprache sollen folgen.
| Q@ X |
| ¥ o O e |
S & AR y /\/
\ JF - Suie ' = s &
B S G %R é .
[Groningen] ¥ ¥ AN el Xomt % %, et y; &
i A S0, by e F
A ——— ) ) % S % fa Vi $ o £ &
Hoogezand- A 2 < o) o o S &L
{Saeg,e,m_egr. Winschoten B B e Spinaby Oldenburg]™ > Hhe
2. % 2, <, S R
S ) 3, 9 L X )
2 | Friesenbriicke: Im Dezember G % //'20 { ® Q’/
2015 wurde die Briicke durch O, 1
einen Unfall schwer beschédigt. Delmenhorst Bromen
SigIMAP Sie soll 2024 neu gebaut werden. i

22 Nov 2018 © Stepmap, 123map *Daten: OpenStreetMap, Lizenz ODbL 1.0

Ab 2030 sollen Reisende binnen zwei Stunden von Bremen nach Groningen fahren kénnen. Dafiir sind verschiedene BaumaRnahmen notig. crarik: ricarna pinzke

Quelle: Nordwest-Zeitung vom 06. Februar 2019

2.2 Historische Entwicklung des Untersuchungsgebietes

Die Ortschaft Hude wurde erstmals im Jahr 1232 im Zusammenhang mit dem ortlichen Zister-
zienserkloster erwdhnt. Die Ruinen des Klosters befinden sich nordwestlich des Ortskernes
und sind ein beliebtes Ausflugsziel.
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Abbildung 3: Lageplan des Klosters Hude nach G. Sello von 1843

Abseits des Klosters gab es lange Zeit keine grofRere Siedlung mit zentralrdumlichen Funktio-
nen im Bereich des heutigen Ortes Hude. Dies anderte sich in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts und mit der Errichtung der Bahnstrecken Bremen-Oldenburg (1867) und Hude-
Nordenham (1873). Hude wuchs beiderseits des Bahnhofes (Hude-Siud und Hude-Nord).
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Abbildung 4: Auszug aus der preuf3ischen Landesaufnahme (Ende 19. Jahrhundert), Quelle: LGLN

Einen weiteren Entwicklungsschub erlebt Hude in der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts mit
der Errichtung suburbaner Einfamilienhaussiedlungen. Die gute Bahnanbindung in Verbin-
dung mit den vergleichsweise glnstigen Grundstickspreisen machte Hude dabei attraktiv. Im
Zuge dieser Entwicklungen entwickelte sich die Parkstrale in Hude-Nord zu einem lokalen
Zentrum mit einem umfangreichen Angebot an Einzelhdndlern, Dienstleistungen und gastro-
nomischen Angeboten.

1 https://de.wikipedia.org/wiki/Kloster Hude#/media/Datei:Lageplan_Kloster Hude_nach_G._Sello_1843.jpg,
abgerufen am 03.02.2020
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3. Stadtebauliche und bauliche Struktur

Im Untersuchungsgebiet gibt es im Wesentlichen folgende bauliche Strukturen:

e gemischt genutzte Geb&dude direkt an der ParkstraRe — Ublicherweise mit kundenori-
entierten Nutzungen im Erdgeschoss und Wohnnutzungen im Ober- bzw. Dachge-
schoss,

o riuckwartig gelegene Supermaérkte/Discounter mit grof3en Stellplatzflachen,

e Standorte der gemeindlichen Infrastruktur (Rathaus, Polizei, Rettungswache, Feuer-
wehr).

Hinzu kommen vereinzelte villenartige Wohngebaude, der Bahnhof und eine gewerblich ge-
nutzte Halle.

3.1 Nutzungsstruktur

Der Ortskern von Hude — entlang der Parkstral3e — ist von zentrumstypischen Nutzungsmi-
schungen gepréagt. Insbesondere in den Erdgeschosszonen dominieren kundenorientierte
Nutzungen wie Einzelhandel, Dienstleistungen, Gastronomie und soziale Einrichtungen. In
den Ober- und Dachgeschossen befinden sich in den meisten Gebauden Wohnnutzungen.
Vereinzelte — auch langerfristige — Leerstande deuten aber auf strukturelle Probleme beim
Erhalt dieser Nutzungsmischung hin. Gewerblich / industriell wird eine Lagerhalle am Torfplatz
genutzt. Dort wird temporar medizinische Ausriistung gelagert.
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Abbildung 5: Untersuchung der Nutzungen im Erdgeschoss (NWP 2019)
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3.1.1 Zentraler Versorgungsbereich

o

@ Zentrenerginzende Funktionen 3 "\ kb %@ B - ‘:’% § Ww
= = Zentraler Versorgungsbereich : ‘% : %%% Qﬂgﬂ
L 1 (gemsB EHK 2008) S

by,

D Zentraler Versorgungsbereich
(gemaB EHK 2016)

Abbildung 6: Zentraler Versorgungsbereich (Stadt+Handel 2016)

Die Gemeinde Hude lie3 2016 das aus dem Jahr 2008 stammende Einzelhandelsentwick-
lungskonzept fortschreiben. GemaR den Aussagen des Einzelhandelsentwicklungskonzeptes
erstreckt sich der zentrale Versorgungsbereich entlang der Parkstral3e und der StralRe ,Auf
der Nordheide“ zwischen BlumenstralRe und Vielstedter StraRe im Norden. Uber die Landes-
straRe und mehrere Kreisstral3en ist das Untersuchungsgebiet fir den motorisierten Individu-
alverkehr gut angebunden.

Im Bereich des Huder Bahnhofes befinden sich die wesentlichen Pkw-Stellplatzanlagen, die
durch stralRenbegleitende Stellplatze entlang der Parkstralle ergénzt werden. Der zentrale
Versorgungsbereich im Untersuchungsgebiet ist durch den nahe gelegenen Bahnhof Hude
(sudostlich des Untersuchungsgebietes in fulBlaufiger Erreichbarkeit) an den offentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) gut angeschlossen.

Entlang der ParkstralRe sind mehrere Einzelhandelsnutzungen vorhanden. Insgesamt 32 Ein-
zelhandelsgeschafte lie3en sich im November 2018 im Untersuchungsgebiet vorfinden. Diese
umfassen neben den Lebensmitteleinzelhandelsgeschéaften ebenso Drogeriemarkte, Optiker
sowie Bekleidungsgeschafte und sonstige Geschafte.
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3.1.2 Wohngebiete

Im Plangebiet befinden sich keine reinen oder allgemeinen Wohngebiete, obwohl Wohnen
eine wichtige Funktion im Bereich der Parkstral3e erfillt. Angrenzend (nach Nordosten) und
auf der anderen Seite der Bahntrasse dominieren die fur Hude typischen suburbanen Einfa-
milienhaussiedlungsstrukturen.

3.1.3 Offentliche und soziale Infrastruktur
Im Untersuchungsgebiet gibt es mehrere 6ffentliche Einrichtungen:

o Der Sitz des Rathauses ist in der ParkstralRe 53.

¢ In der ParkstrafRe 53B befinden sich die Polizeistation.

¢ In der ParkstrafRe 53C befinden sich eine Rettungswache.

o In der ParkstrafRe 55A befindet sich der Sitz der Freiwilligen Feuerwehr Hude.
o Das Untersuchungsgebiet umfasst Teilbereiche des Huder Bahnhofes.

Inshesondere im nordwestlichen Bereich des Untersuchungsgebietes finden sich mit der
Kunst- und Musikschule ArtCrescendo und dem DRK-Zentrum fir Integration und Bildung
Oldenburg-Land soziale Infrastruktureinrichtungen fur Bildungs- und Freizeitmdglichkeiten.

3.1.4 Versorgungseinrichtungen und Bedeutung als Versorgungsstandort

Die ParkstralRe ist das geschaftliche Zentrum der Gemeinde Hude. Noch befindet sich hier
eine bunte Mischung aus inhabergefiihrten Geschaften, gastronomischen Betrieben, Dienst-
leistern und groRRflachigen Einzelhandlern. Hude profitiert dabei massiv davon, dass fast alle
grol3en Einzelhandler (Rossmann, Aktivirma, Netto, Lidl) direkt im zentralen Versorgungsbe-
reich angesiedelt sind. Kaufkraftverluste an grof3flachigen Einzelhandel am Ortsrand gibt es
kaum.

3.1.5 Leerstand

Im Untersuchungsgebiet wurden im Oktober 2019 finf Leerstande in der Erdgeschosszone
ermittelt:

e Parkstralle 2A,
e Parkstralle 3,
e Parkstral3e 7,
e ParkstralRe 22.

Die Gebaude der ParkstraRe 3 und 7 haben im Obergeschoss eine Folgenutzung, das Erdge-
schoss weist jedoch einen Leerstand auf. Die Leerstandssituation in der Parkstral3e ist noch
nicht dramatisch, allerdings deuten die teilweise schon langer bestehenden Leerstande auf
strukturelle Probleme im Geschaftsbesatz und der allgemeinen Attraktivitat der Parkstraf3e hin.

3.1.6 Bahnhof und Bahntrasse

Der Bahnhof Hude ist eines der zentralen Elemente der Gemeinde Hude. Die hervorragende
Anbindung an die Gro3stédte Bremen und Oldenburg stellt einen wesentlichen Bestandteil der
Attraktivitat Hudes als Wohnstandort dar. Gleichzeitig ist die Bahntrasse das trennende Objekt
des Kernortes. Durch die Bahntrasse wird Hude in die Bereiche Hude-Nord und Hude-Sid
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geteilt. Die Querungssituation ist weder am Bahnhof noch an den weiteren Querungspunkten
zufriedenstellend.

3.2 ErschlielBungsstruktur — StralRen, Wege, Parken

Das Untersuchungsgebiet wird im Wesentlichen von der Landesstral3e 867 (Parkstrafie) er-
schlossen. Diese verlauft von West nach Ost und wird im Osten zur Strafl3e ,,Auf der Nord-
heide“. Die riickwartig gelegenen Grundstlcke lassen sich tiber Zuwegungen wie der Dr.-Gus-
tav-Thye-StralRe erschlieen. Entlang der Parkstraf3e gibt es beidseitig kombinierte Fuf3- und
Radwege.

Die Parkstral3e ist durch ein hohes Verkehrsaufkommen gepragt. Das Biro PGT Umwelt und
Verkehr GmbH hat im Rahmen des ISEK den dritten Workshop zum Thema Mobilitat betreut
und dafur die bisherigen Verkehrsuntersuchungen im Bereich der ParkstralRe ausgewertet.
Aktuell liegt die taglich Verkehrsbelastung auf der ParkstralRe bei ca. 10.000 Fahrten pro Tag.
Allerdings ist der Grol3teil dieser Fahrten (ca. 90%) dem Ziel- und Quellverkehr zuzuschreiben.
Schwerlastverkehr macht nur einen geringen Teil der Verkehrsbelastung aus.

Legende:

: : Abgrenzung des Untersuchungsgebietes
I:l Landesstrafte

[ cemeincestrane

j Fut- und Radwege, zum Teil mit
Anliegerverkehr

[ sahnfache

[Z2—2] stelpiaze

I Gebaude im Untersuchungsgebiet

Gebaude auferhalb des
Untersuchungsgebietes

GEMEINDE HUDE

(Oldb.)

‘ ISEK ParkstraRe 1
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Verkehrsanalyse
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Quelle: ALKIS - Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
fermessungs- und Katasterverwaltung, e
©2018 Landesamt for und L. (LGN g/ eaz80,L

Stand: Mai 2020

Abbildung 7: Analyse der verkehrlichen Situation

Entlang der Parkstral3e besteht die Mdglichkeit, Autos auf Parkstreifen abzustellen. Weitere
offentlicne Parkplatze befinden sich zudem am Bahnhof. Im Ubergangsbereich von der
Parkstral3e zur Stral3e Auf der Nordheide befindet sich ein Netto-Verbrauchermarkt, der grof3-
flachig private Kundenparkplétze bietet. Der an der Dr.-Gustav-Thye-Stral3e gelegene Lebens-
mitteleinzelhandler Lidl und an der Parkstrall3e gelegene Aktivirma bieten ebenfalls private
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Kundenparkplatze an. Fur Fahrrader befinden sich am Bahnhof mehrere Uberdachte Fahrrad-
stellplatze.

Abbildung 8: Parkstrale/Ecke Stoverskamp Abbildung 9: Blick in die ParkstraRe

Abbildung 10: P+R Stellplatze am Bahnhof Abbildung 11: Kundenstellplatze grof3flachiger Einzelhan-
del

3.3 Baustrukturen

Entlang der Parkstral3e dominieren kleine Gebaudeeinheiten mit einem oder zwei Vollge-
schossen. Durch die stralRenbegleitende Stellung der Geb&dude mit geringen Grenzabstanden
entsteht eine enge Struktur. Der Straf3enraum wird klar gefasst. Die Geb&ude sind zur Stral3e
ausgerichtet. Klassische Dachformen (Satteldach, Walmdach, Krippelwalmdach und Mansar-
ddach) sind vorherrschend und betonen die traditionelle Wirkung des Stral3enraumes.
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Abbildung 12: Klare Baukante an der ParkstraRe Abbildung 13: Bauliche Dichte durch geringe Abstande
zwischen den Geb&uden

Legende:

: : Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

1 - geschossige Gebaude

2 - geschossige Gebaude

. 3 - geschossige Gebaude

Senderbauformen cder
nicht berucksichtigt

Satteldach

EEIEN

Walmdach | Krappelwalmdach

=

Mansarddach

Flachdach

Pultdach

[=][~

GEMEINDE HUDE

(Oldb.)

ISEK ParkstraRe ‘

G iten und D

Stand: Januar 2019

Quelle: ALKIS - Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen

Y T e
Vermessungs- und Katasterverwaltung, R SANN D > & &
© 2018 Landesant fur Geoi! ion und L i oy oAb e PP A PACS &

Abbildung 14: Analyse der Geschossigkeiten und Dachformen

Die klassisch gepragten Dacher sind dann auch haufig mit traditionellen Dachmaterialien ge-
deckt (Ziegel rotbraun, Ziegel anthrazit). Bei den Fassadenmaterialien herrscht eine gréf3ere
Vielfalt, wobei die Farben rotbraun und weil3/beige mehrheitlich vertreten sind.
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Legende:

Abgrenzung des Untersuchungsgehietes

Rotbraun

Weilt

Wetallgrau

Gelb| Beige

Orange

Rot

Sonderbaustoff

Mauenverk

Putz

el | el

GEMEINDE HUDE l'ql
(Oldb.)

‘ ISEK ParkstraBe ‘

Fassadenmaterial und Farbe

Stand: Februar 2019

e e

Abbildung 15: Analyse der Fassadenmaterialien und Fassadenfarben
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Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Rot | Rotbraun

Anthrazit

Metall

Schwarz

Braun

Sonderbaustoff

Dachziege!

Flachdach

Schiefer

GEMEINDE HUDE | {f |
(Oldb.) I

ISEK ParkstraRe ‘

Dachmaterial und Farbe

Quauu £y 2 o 7 Stand: Februar 2019

Quelle; ALKIS - Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs- und Katasterverwaltung, | 7 TN
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Abbildung 16: Analyse der Dachmaterialien und Dachfarben

3.4 Ortsbildanalyse

Die Gebaude im Untersuchungsgebiet kbnnen in drei Bereiche aufgeteilt werden.

A: gemischt genutzte Geb&ude mit klarer Baukante zur Parkstral3e und kundenorientierten
Nutzungen im Erdgeschoss — lila in der folgenden Karte,

B: zurlickgesetzte (Wohn)-Gebaude mit Vorgéarten — turkis in der folgenden Karte,
C: Sonderbauten, zumeist in riickwartigen Lagen — braun in der folgenden Karte.

Fur die stadtebauliche Wirkung der Parkstral3e sind insbesondere die Gebaude der Bereiche
A und B von Bedeutung.
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A: Mischnutzungen
-klare Baukante zur Parkstrale
-kundenorientierte Nutzungen im EG
-Wohnen im OG + DG

B: Zurlickgesetzte

Gebaude mit Vorgarten
-Historischer Gebaudebestand
-gestaltete, griine Vorgarten

Legende:

: : Abgrenzung des Untersuchungsgebietes
I - Gemischt genutzte Gebaudestruktur
B s: Zuruckgesetzte Gebaude mit Vorgarten

Gestaltung privater Vargarten

B sorcerbauen

B Gebzude im Untersuchungsgebiet

Gebzude auternalb des
Untersuchungsgebietes

@ Gebaudecenkmaler

GEMEINDE HUDE
(Oldb.)

’ ISEK Parkstrale ‘

“LGLN [ ! s Stand: Mai 2020

Quelle: ALKIS - Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen N | ™
Vermessungs- und Katasterverwaltung, 4

© 2018 Landesamt fur und L i (LGLN)

Abbildung 17: Gebéaudestrukturen

3.4.1 BereichA
Dieser Bereich weist folgende Hauptmerkmale auf:

e eine ein- und zweigeschossige Bebauung, teilweise mit hohem Drempel,

o (berwiegend Satteldachformen in unterschiedlicher Auspragung (einfacher Sattel,
Walmdéacher, Mansarddacher etc.),

e StralRenrandbebauung mit unterschiedlichen, in der Regel aber geringen Absténden —
ohne weitere Abgrenzung bis an die Ful3wege reichend,

e geringe seitliche Grenzabstande der Gebaude untereinander,

e (Uberwiegend eine Bebauung mit heller, vereinzelt starker farbiger Putzfassade, die
grol3e Abschnitte des Stral3enbildes dominiert (Ziegelmauerwerk als Ausnahmen),

e einige Abweichungen, die als gestalterische ,Ausreiler” das Bild beeintrachtigen — so-
wohl hinsichtlich der Gebaudehothe, der Fassadenstruktur als auch des Materials,

e Schaufenster und Werbeanlagen, die teilweise die Grundstruktur und das Erschei-
nungsbild der Geb&ude beeintrachtigen.

Der Bereich A ist nicht vollstandig raumlich zusammenhé&ngend, sondern von Teilen des Be-
reichs B unterbrochen.
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Abbildung 18: Parkstral3e 1 Abbildung 19: Parkstral3e 28

3.4.2

Bereich B

Dieser Bereich weist Uberwiegend folgende Merkmale auf:

vom Straf3enrand zurlckliegende Gebaude,

stra3enseitige Vorbereiche — teilweise in Form von Vorgarten — mit Vegetationsbe-
stand, insbesondere grof3kronigen Baumen,

Gebaude mit teilweise villenartigem Charakter,

Gebaude mit unterschiedlichen Hoéhen (Geschosszahl, Untergeschoss etc.),

Gebaude in unterschiedlichen Fassadenmaterialien, die teilweise von den hellen Putzbauten
des Bereichs A deutlich abweichen.

Abbildung 22: Parkstral3e 46 Abbildung 23: Stral3ensituation ParkstralRe
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3.4.3 Schitzenswerte Merkmale des Ortsbildes

Die Hauptmerkmale der Bebauung und Grundstiickssituation in der Parkstraf3e kénnen insge-
samt — unbeschadet von einzelnen stérenden Abweichungen — als ein schitzenswertes Orts-
bild, das wesentlich zur Identitdt von Hude beitragt, angesehen werden.

Im Bereich A ist das die Uberwiegend zweigeschossige StralBenrandbebauung aus Gebauden
mit hellen Putzfassaden, im Bereich B die Uberwiegend villenartige Bebauung mit ihren stra-
Renseitigen Vorbereichen.

Es besteht ein Regelungsbedarf (soweit im Einzelnen nicht durch Denkmalschutz und Bebau-
ungsplane gesichert), da ortshildpragende Merkmale gefahrdet sind.

3.4.4 Denkmalschutz

Im Untersuchungsgebiet befinden sich zwei Baudenkmaler (siehe Abb. 17). Die Villa an der
Parkstrafl3e 44 befindet sich auf dem Flurstiick 100/83 und ist im privaten Besitz.

Das an der Parkstral3e 46 (Flurstiick 100/87) gelegene villenartige Baudenkmal wird derzeit
als Wohnhaus genutzt.

35 Freiraumsituation

Der Ortskern von Hude ist durch eine dichte Baustruktur und umfangreiche Infrastrukturanla-
gen (insbesondere Bahntrassen, Landesstral3e, grof3flachiger Einzelhandel) gepréagt. Grin-
strukturen bilden dabei die Ausnahme.

Die Bahnstrecke entlang der Untersuchungsgebietsgrenze im Siden und Westen wird von
Grunflachen begleitet.

Am Rathaus befindet sich der Rathauspark als einzige gréRere zusammenhéangende Grin-
struktur im Ortskern von Hude.

Abbildung 24: Park am Rathaus Abbildung 25: Stral3enbegleitgriin an der ParkstralRe

3.6 Flachen im Gemeindeeigentum

Im gemeindlichen Eigentum befinden sich die Nebenanlagen der Parkstral3e. Die Stral3enver-
kehrsflache selbst befindet sich im Eigentum des Landes (Landesstraf3e 867). Zudem befinden
sich offentliche Flachen sudlich der Parkstrale (Bahnhofsvorplatz, Torfplatz, Dr.-Gustav-
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Thye-Stral3e, Stellplatze an der Bahn, Rathaus, Feuerwehr und Park am Rathaus) im ge-
meindlichen Besitz.

SRS
QL
7

Byt

Abbildung 27: Flachen (gelb) im gemeindlichen Eigentum (westliche ParkstraRe) — Quelle: Gemeinde Hude
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4. Stadtebauliche Missstande und Handlungsbedarf

Im Hinblick auf die heutige Situation im Gebiet lassen sich folgende stadtebauliche Missstande
formulieren:

¢ funktionale Mangel,
e gestalterische Mangel,
¢ bauliche Mangel.

., e .

PNAK Cebiudebestand: |, <> Sh

/4 £=- Energetische Sanierung @ [

“af- Funktionale und gestalterische Mangel

an den Strafltenfronten zur Parkstrae "/

eweils im Einzelfall zu prufen und zu bewerten)
y ™, PN ~

J

‘ \ 30 ey
e 00/ ,&:}(\ &, @m%Q

o Nebenanlagen der Parkstrafe;

< nicht ausreichend Barrierefrei”
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L4 g Q@ ¢ mangef}\de Barrierfreiheit
Saly & & 6 Bahnhofsunterfiihrung, = % Missstande
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Quelle: ALKIS - Auszug aus den der g ’0 ‘% /X :
und Katastervernatung, ) (\OS .
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Abbildung 28: Missstandskarte

4.1 Funktionale Mangel

4.1.1 Mangelnde Nutzungsvielfalt in der Ortsmitte

Entlang der Parkstraf3e finden sich noch in gré3erer Anzahl Einzelhandel- und Dienstleistungs-
unternehmen. Die vorhandene Gebaudestruktur (zu kleine, zu schmale Gebaude und Grund-
stiicke) verringert die Attraktivitat der ParkstraRe fir moderne Nutzungen. Im Zentrum von
Hude fehlen insbesondere gastronomische, soziale und kulturelle Angebote, die zum Verwei-
len und GenielRen einladen. Das ,ltalia Eis-Café“ in der Parkstral3e ist eine der wenigen Ein-
richtungen im Untersuchungsbereich, die konstant Laufkundschaft anzieht und auch den 6f-
fentlichen Raum belebt. Zudem fehlen Freizeiteinrichtungen und (Fach-)Arzte.

Mit einer Erhéhung der Nutzungsvielfalt kann der zentrale Versorgungsbereich von Hude ge-
starkt und zukunftsfahig gemacht werden.
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4.1.2 Leerstande/Mindernutzungen/Fehinutzungen

Zwischen Torfplatz und Bahnhofsplatz befinden sich mehrere Leerstande in den Erdgeschos-
sen. Fur das Ortshild und die Funktionsfahigkeit des zentralen Versorgungsbereiches sind die
Erdgeschosszonen mit den Schaufenstern entscheidend. Fur die Leerstande ist die Gemen-
gelange aus zu kleinen Gebauden, schlechtem Erhaltungszustand der Gebaude, geringer La-
geattraktivitat (auch durch nachbarschaftliche Leerstande) und mangelnden Stellpléatzen ver-
antwortlich.2

Abbildung 29: Leerstand im Erdgeschoss Abbildung 30: Gaststatte am Bahnhof, mittlerweile ge-
schlossen

Zudem sind mehrere Gebaude/Grundsticke mindergenutzt. Dazu gehoéren nicht ausgebaute
Gebaudeteile (Obergeschoss des Rossmann-Marktes) und Gebaude mit unklarer Nutzungs-
perspektive (ehemaliges Fensterbauunternehmen).

Abbildung 31: Ehemaliges Fensterbauunternehmen Abbildung 32: nicht ausgebautes Obergeschoss
(Scheinfassade) in einem Neubau

Vereinzelt finden sich Nutzungen, die nicht per se schéadlich sind, aber im Sinne einer Bele-
bung des o6ffentlichen Raumes verbessert werden kdnnen. Beispiele sind die rickwartige La-
gerhalle am Torfplatz, vereinzelte Wohnnutzungen in der Erdgeschosszone entlang der
ParkstrafRe und ein Kfz-Betrieb.

2 Angaben der Eigentiimer und Gewerbetreibenden im 1. Workshop
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Abbildung 33: Wohnnutzungen in Erdgeschosslage Abbildung 34: Lagerhalle am Torfplatz

4.1.3 Funktionsmangel im 6ffentlichen Raum

Der offentliche Verkehrsraum der Parkstral3e ist auf den motorisierten Verkehr ausgerichtet
und bietet kaum Platz fur FuRgangerinnen bzw. Radfahrerinnen. Die gemeinsam genutzten
FuRR- und Radwege sind nach heutigen Standards zu schmal ausgebildet. Mangelnde Que-
rungsmaoglichkeiten und gefiihlt hohe Geschwindigkeiten (Tempo 50 zuléssig) sorgen fiir eine
geringe Aufenthaltsqualitdt und ein unzureichendes Sicherheitsgefiihl. Insgesamt fehlen Auf-
enthalts- und Bewegungsflachen fir FulRganger, wodurch die Aufenthaltsqualitat leidet.

Eine insgesamt hohe Verkehrsbelastung (ca. 10.000 Fahrten pro Tag) und Schwerverkehr
belasten das Verkehrsnetz inshesondere an den Engstellen der Parkstral3e (Bereich zwischen
dem Bahnhofsvorplatz und dem Torfplatz). Die hohen Belastungen verringern die Aufenthalts-
qualitat far nicht motorisierte Verkehrsteilnehmerinnen.

Fehlende taktile Elemente in den Nebenanlagen der ParkstraRe und die geringe Breite der
Bereiche fur Fulganger (Benutzung mit Gehhilfen nur eingeschrankt moglich) schranken die
Barrierefreiheit der Parkstral3e ein.

Die vorhandenen Parkbuchten wurden als zu kurz und zu steil kritisiert. Die Stellplatze sind
nicht durchgéngig zeitbeschréankt, folglich findet teilweise Dauerparken statt. Die Parkbuchten
sind zu den Ful3- und Radwegen nicht héhengleich, was eine multifunktionale Nutzung (z.B.
StralRenflohmarkt) erschwert.

Am Bahnhof sind die vorhandenen Fahrradabstellanlagen und die Park&Ride Stellplatze fir
PKW regelmafRig voll belegt. Pendler nutzen daher haufig nicht fir Park&Ride vorgesehen
Stellplatze (z.B. auf dem Torfplatz, Stellplatze des Netto-Marktes).
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Abbildung 35: Verkehrsraum der ParkstraRe Abbildung 36: Engstelle Ful3-/ Radweg

4.2 Gestalterische Méangel

Insbesondere im 6ffentlichen Verkehrsraum entlang der Parkstraf3e sind gestalterische Man-
gel auszumachen:

e Beleuchtung und Méblierung (Sitzb&nke, Fahrradstéander) sind vereinzelt zu finden, be-
finden sich aber in einem schlechten Zustand.

e Zudem verflgt der 6ffentliche Raum Uber wenig Aufenthaltsqualitat und |adt nicht zum
Verweilen ein.

Besonders negativ fallt der Torfplatz auf, ein Parkplatz in schlechtem baulichem Zustand.
FuRwege, Beleuchtung und planvolle Begriinung fehlen vollstédndig. Die Zufahrt zur Park-
stral3e ist schmal, kaum einsehbar und fir alle beteiligten Verkehrsteilnehmer auf3erst unsi-
cher. Der Torfplatz ist baulich von keiner Seite sinnvoll gefasst. Zur Parkstral3e zeigen die
Ruckseiten der Gebaude zum Torfplatz, seitlich wird der ,Platz“ von einer Wellblechhalle und
einer Wascherei gerahmt und zur Bahn grenzen weitere Stellplatze an.

Abbildung 37: Zufahrt zum Torfplatz Abbildung 38: Stellplatzflache Torfplatz

Problematisch, wenn auch weit weniger dramatisch, ist die Gestaltung des Bahnhofsvorplat-
zes. Dieser wird von den verkehrlichen Nutzungen (ParkstraRe, Buswendeschleife, Rampe
zur Bahnhofsunterfihrung) dominiert, die den Grof3teil des vorhandenen Platzes nutzen und
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wenig Raum fir gestalterische MaRnahmen lassen. In Abstimmung mit der Bahn kénnen An-
strengungen zur gestalterischen Aufwertung des Bahnhofstunnels unternommen werden.

Abbildung 39: Rampe an der Nordseite des Bahnhofs -  Abbildung 40: Der Wochenmarkt fiihrt regelmafig zu
hohe Versiegelung Verkehrsproblemen, da der Bahnhofsvorplatz dafiir
nicht ausgelegt ist

Der Park am Rathaus konnte durch gestalterische und funktionelle MaRnahmen aufgewertet
werden. Es fehlen Spielgerate, Sitzmdoglichkeiten, Grinelemente und zusatzliche Wegever-
bindungen.

o i

Abbildung 41: Fehlende Griingestaltung am Rathaus- Abbildung 42: Mangelnde Barrierefreiheit
platz

Grol3e Stellplatzanlagen dominieren das Ortsbild in einigen Bereichen. Dazu gehoéren die
Stellplatzanlagen der grof3en Verbrauchermarkte (Aktivirma, Lidl, Rossmann, Netto), der Torf-
platz und die Stellplatze am Bahnhof. Mangelnde Eingriinung, fehlende Strukturierungs- und
Gestaltungselemente sowie die Lage zwischen der StraRe und dem Verbrauchermarkt (z. B.
bei Aktivirma) lassen diese Stellplatzanlagen haufig zu einem stadtebaulichen Missstand wer-
den.
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Abbildung 43: Netto-Markt mit Zufahrt Abbildung 44: Zufahrt und Stellplatze des Aktivirma-
Marktes

4.3 Bauliche Méangel

Bauliche Mangel sind zum Teil an ortsbildpragenden Gebauden sowie 6ffentlichen Einrichtun-
gen auszumachen. Mehrere Gebaude der Parkstral’e weisen gestalterische und bauliche
Mangel auf. Dabei handelt es sich meist um Gebaude des Bereiches A (gemischt genutzte
Gebaude mit kundenorientierten Nutzungen im Erdgeschoss).

Die ungeregelten Werbeanlagen an den Gebauden und im 6ffentlichen Raum storen die stad-
tebauliche Struktur der Parkstraf3e und vermitteln teilweise den Eindruck einer B-Lage. Die
Werbeanlagen sind weder in GroR3e, Farbigkeit oder Aufstellort beschrankt. Dadurch storen
sie teilweise die Wirkung der Fassade oder die Bewegung im offentlichen Raum.

Abbildung 45: Wiederkehrendes Motiv von aufdringlicher Werbung im 6ffentlichen Raum und an Geb&uden

Viele Gebaude und auch offentliche Einrichtungen (Rathaus/Polizei) entsprechen nicht den
heutigen energetischen Standards. Im Bereich der Barrierefreiheit sind Mangel vorhanden. Die
Vorflache des Rathauses weist Gestaltungsdefizite auf. Die Zuwegungen fir FuBganger sind
nicht ausreichend gekennzeichnet und Stellflachen fiir Fahrrader fehlen.
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Abbildung 46: Das Rathaus Hude ist energetisch nicht Abbildung 47: Die Zuwegung zum Rathaus ist eine
auf dem neusten Stand Stellplatzflache

5. Entwicklungskonzept

5.1 SWOT-Analyse

Eine SWOT (Akronym fur Strengths (Starken), Weaknesses (Schwachen), Opportunities
(Chancen) und Threats (Risiken)) stellt kurz und bindig die Bedingungen eines Planungsrau-
mes dar. Die SWOT-Analyse fuir die ParkstralRe in Hude basiert auf der planerischen Analyse,
dem ersten Workshop zum ISEK und den eingegangenen Stellungnahmen aus der Onlinebe-
teiligung der Huder Birgerinnen.

5.1.1 Starken

Lage und Anbindung — Hude befindet sich zentral zwischen den Grol3stadten Bremen und
Oldenburg und ist an beide Oberzentren sehr gut angebunden.

Bahnhof — In Hude halten mehrmals in der Stunde regionale und tberregionale Ziige mit An-
bindungen an Bremen, Delmenhorst, Oldenburg, Leer, Emden, Brake und Nordenham.

Zentrierung des Einzelhandels — Grof3flachiger Einzelhandel (2 Discounter, 1 Vollsortimen-
ter, 1 Drogeriemarkt) als Frequenzbringer im Ortskern

Wohnqualitat — Hude wird als sicher und freundlich wahrgenommen, die Anbindung an die
umliegenden reizvollen Landschaften ist tberall gegeben.

Klosterruine — Die Klosterruine ist ein beliebtes Ausflugsziel fir Huder Birgerinnen und Tou-
ristinnen. Die kulturellen Veranstaltungen wirken imageférdernd.

Versorgung im Zentrum — An der Parkstraf3e befinden sich noch inhabergefiihrte Geschéafte
mit einer guten und personlichen Beratung.

Immobilienpreise — Die Preise fur Wohneigentum sind in Hude im Vergleich mit den GroR3-
stadten Bremen und Oldenburg glnstig.

Seite 27 von 79



L - Gemeinde Hude
NwWP Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,Hude — Parkstrafie*
Teil A

5.1.2 Schwachen

Fehlende Identifikation — Hude wird zum Teil als ,Schlafstadt® ohne eigenen Charakter wahr-
genommen. Viele Menschen leben zwar hier, verbringen aber den Grof3teil des Tages und die
meisten Aktivitaten (u. a. Arbeiten, Freizeit, Einkaufen) aul3erhalb von Hude.

Verkehrssituation — Hohe verkehrliche Belastungen auf der ParkstralRe (PKW, LKW, land-
wirtschaftlicher Verkehr) verringern die Aufenthaltsqualitat und sind ein Sicherheitsrisiko.

Keine klare Ortsmitte — Durch die Historie von Hude (Entwicklung am Kloster und beidseitig
der Bahn) gibt es kein klares Zentrum wie in anderen Gemeinden.

Zweigeteilter Ort — Durch die Bahn wird Hude in zwei Halften getrennt, die nur schlecht mit-
einander verbunden sind. Der Bahnhofstunnel wird nicht als sicher wahrgenommen.

Gestaltung offentlicher Grunflachen — Nur wenige 6ffentliche Griinflachen im Ortskern, mit-
unter unzureichend gepflegt.

Leerstande — Entlang der Parkstral3e bestehen Leersténde in den Erdgeschosszonen.

5.1.3 Chancen

Neues Zentrum — Mit einer Erweiterung der Angebote an der Parkstral3e kann ein dynami-
sches und familiares Aufenthaltszentrum mit Sozialen Nutzungen, Gastronomie, Dienstleis-
tungen und Einzelhandel entstehen.

Raume zum Zusammenkommen — Man ,kennt sich® in Hude. Gute 6ffentliche Rdume sind
der Kristallisationspunkt flr eine starke Gemeinschaft!

Mobilitat —Aufenthaltsqualitat verbessern: Hude als Zentrum einer modernen, leisen und
platzsparenden Mobilitat.

Junges Wohnen —Wohnungen fliir Auszubildende in Hude, aber auch preisbewusste Studen-
ten aus Bremen und Oldenburg, kdnnen das Ortsbild und Image von Hude beleben.

Jung sucht Alt — Junge Familien sollten angeregt werden, lieber ein alteres Gebaude im
Zentrum zu erwerben als ,auf der griinen Wiese“ neu zu bauen. Damit wird das Zentrum ge-
starkt und der Versiegelung entgegengewirkt.

Demografischer Wandel — Die Bevdlkerung altert nicht nur, die ,Alten” bleiben auch mobiler
und aktiver. Durch attraktive Angebote flr Seniorlnnen (altengerechte offentliche Raume,
kurze Wege, offentliche Veranstaltungen) kdnnen Seniorinnen die Ortsmitte nutzen und bele-
ben.

5.1.4 Risiken

Leerstandsentwicklung — Durch Wandlungen im Einkaufsverhalten (Onlinehandel) und Be-
deutungsverluste kleiner Zentren kann die Leerstandsentwicklung in der Parkstral3e eine ne-
gative Dynamik entwickeln und die Zukunft des Versorgungsstandortes geféahrden.

Uberalterung — Bei einem unbegleiteten demografischen Wandel droht Hude zu uberaltern.
Wenn die nur noch eingeschrankt mobilen Seniorinnen keine Mdglichkeiten haben, das Zent-
rum zu erreichen, fehlen dort die Nutzerinnen.
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Schrumpfende Schlafstadt — Ohne ein funktionierendes Zentrum mit Aufenthaltsqualitat und
vielfaltigem Nutzungsangebot wird Hude zu einer reinen Schlafstadt ohne Identifikation und
Mitte.

5.2 Ziele

Das ISEK stellt Hauptziele und thematische Unterziele fir die Entwicklung der ParkstralRe auf.
Die Unterziele sind jeweils den Themenkomplexen ,Umgang mit dem o&ffentlichen Raum®,
,dmgang mit Wirtschaft und Gewerbe“ und ,Umgang mit Gebaudebestand und mdglichen
Neubauten® zugeordnet. Das Sonderziel Nutzungsmischung ist mehreren Unterzielen zuge-
ordnet und wird daher gesondert betrachtet.

Freiraum
. Abfalge und
=1 e L entlang der
] etz fentlichen Raumes
ﬁl + Sichere und dire fiir ALLE Verl L ing und d
nehmer schaffen - & | langder ParkstraRe
e 2 eilnehme regeln « Stadtmbbelierung {Offentliche Toiletten, Banke, Mlleimer,
D%'I « Erreichbarkeit und i i Beleuchtung, etc.) aufwerten
stellen « Einen K fur die
2| » Verbindungen schaffen e ieru i h
S Nutzung und Qualifizie- inierung der Einzelha d
A rung des offentlichen N
< Raumes .
Veranstaltungen : Freiraum und Stadte-

« Offentliche Veranstaltungen (Markte, Feste,

: bau zusammen denken!
Kultur) im offentlichen Raum initiieren und :

ermaglichen
e R dSERNng
* Kulturelle Events mit dem Zentrum verbinden
t ;
HUDE - PARKSTRARE Stadtebau
. o + Erhalt der historischen Villenstrukturen an der ParkstraRe
sLebenswerter Ortskern mit Aufenthaltsqualitat . i der igen Bauweise entlang der
s IR T Iy - Parkstrafie
und einem _‘”e”alt'gen Nutfungsangebot ) « Bauliche Identitat / Besonderheiten der ParkstraRe wahren

eKonzentration der gewerblichen, dienstleistenden + Moglichkeiten zur Verdichtung und Aufstockung in den

und kundenorientierten Nutzungen rlickwartigen Bereichen entlang der Bahn schaffen
oTreffpunkt der Huder Biirgerinnen und Biirger
s|dentitatsstiftende Mitte der Gemeinde

Gestaltung von Ortsbild und
baulichen Strukturen

""" “ Nutzungsmischung Wohnen
* Ein ot « Moderne und kleinteilige Waohn-
und ein individuelles Ortsbild schaffen L R A formen beleben den Ortskern von
» Belebung des Ortskernes zu iedli iten er- - Hude
moglichen " | « wohnen fir Senioren und junge
Sicherung und Entwick- Erwachsene wird geférdert
lung von Handel, Gewer- H
be und Dienstleistungen .

Abbildung 48: Schema der Ziele fur den Ortskern von Hude - Parkstralle
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5.2.1 Hauptziele

HUDE - PARKSTRARE

¢ Lebenswerter Ortskern mit Aufenthaltsqualitat und
einem vielfaltigen Nutzungsangebot

¢ Konzentration der gewerblichen, dienstleistenden,
kundenorientierten und kulturellen Nutzungen

¢ Treffpunkt der Huder Biirgerinnen und Biirger

¢ |dentitatsstiftende Mitte der Gemeinde

HAUPTZIEL

Die Parkstral3e bleibt das lebendige Zentrum der Gemeinde Hude und wird dementsprechend
weiterentwickelt. Der Ortskern ist belebt und bietet Aufenthaltsqualitat fur Hude Burgerinnen
sowie auswartige Gaste. Die ParkstralRe erfilllt als Treffpunkt und Aushéngeschild von Hude
vielfaltige Funktionen fur das soziale und wirtschaftliche Zusammenleben im Ort.

Daftir wird mit dem ISEK und den darauf aufbauenden Planungen sichergestellt, dass vielfal-
tige Nutzungen an der Parkstrae geférdert werden, die angrenzenden Gebaude hohen ge-
stalterischen Anspriichen gentigen und der 6ffentliche Raum angenehm gestaltet und gepflegt
ist.

5.2.2 Unterziel Nutzungsmischung

Nutzungsmischung

 Ein lebendiges Zentrum durch abwechslungsreiche Nutzungen
und ein individuelles Ortsbild schaffen

» Belebung des Ortskernes zu unterschiedlichen Tageszeiten er-
moglichen

Die Nutzungsmischung ist das prdgende Merkmal lebendiger Ortskerne und die Vorausset-
zung fir den Erhalt gewachsener Ortskernstrukturen. Der Stadtplaner und Architekturtheore-
tiker Andreas Feldtkeller schreibt dazu: ,Mischung und Vielfalt waren offenbar selbstverstand-
liche, vielleicht sogar begehrenswerte Eigenschaft eines Stadtquartiers, denen zuliebe man
ihre Nachteile — unangenehmen Larm und stérende Gerliche, turbulente und lautstarke Be-
triebsamkeit — in Kauf nahm. Zweifellos war der entscheidende Vorteil der Nutzungsmischung
eben der intensive Austausch von Meinungen, Waren, Informationen und Hilfen, dessen Qua-
litdt aul3er jeder Diskussion stand. Bemerkenswert ist, dass zur Mischung in diesen Stadten
nicht nur die Nutzungsvielfalt im Quartier, sondern geradezu auf die Spitze getrieben die
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Vielfalt auf ein und derselben Parzelle gehért. Von der Mischung profitierten nicht nur alle, alle
waren an ihr ganz unmittelbar in ihrer engsten rdumlichen Umwelt beteiligt.”

Eindrucksvoll ist dieses Phanomen in Hude selbst zu beobachten. In Sommermonaten ist der
AulRenbereich des ltalia Eis-Cafés an der Kreuzung Parkstrale/KonigstralRe regelméaRig sehr
gut besucht, trotz der Nahe zur Fahrbahn, der vielgenutzten Kreuzung (Einfahrt zu LIDL und
Rossmann) knapp an den Stihlen vorbeifahrenden Radfahrerinnen und fur Huder Verhalt-
nisse insgesamt hoher Betriebsamkeit. Die Begegnungsstatte ,Kulturhof Hude® mit ihren tag-
lichen Veranstaltungen fur ein vielfaltiges Publikum kann durch eine Verlagerung in den Orts-
kern von Hude zu einer erheblichen Belebung der ParkstralRe beitragen.

5.2.3 Unterziel Offentlicher Raum — Mobilitat, Freiraum und Veranstaltungen

Ein lebendiger Ortskern mit hoher Aufenthaltsqualitat lebt zudem von der Gestaltung des 6f-
fentlichen Raumes. Fir welche Nutzergruppen und mit welchen Zielen wird dieser zur Verfi-
gung gestellt? Wer fuhlt sich hier wohl? Steht die Mobilitat oder der Aufenthalt im Vordergrund?
Fuhlen sich Burgerinnen mit dem Raum verbunden und setzen sie sich fir ihn ein? ,Die Be-
nutzung des offentlichen Stadtraumes ist weitgehend unvorhersehbar; seine besondere Qua-
litat liegt gerade in der Verfligbarkeit fiir alle méglichen Zwecke. [...] Der Stadter, der Stral3e
und Platz aufsucht, um in ein Publikum einzutauchen als Beobachter, Zuschauer, Flaneur,
aber auch als Akteur, Informant, Passant, erwartet nicht ZweckmaRigkeit, sondern Atmo-
sphére oder sogar Emotion. Typisch flr den historischen Stadtraum ist deshalb eine tiberh6-
hende, eben poetische Fassung, die dem Raum eine zusétzliche Dimension verleiht.*

Der offentliche Raum — insbesondere der fur FuRgangerinnen und fir Grunflachen zur Verfi-
gung stehende Freiraum — muss ansprechend gestaltet sein. Gut verbundene Abfolgen unter-
schiedlicher Raumqualitaten (z. B. Platz, Grinflache, Engstelle, Spielflache) erméglichen in-
teressante Erlebnisse und laden zum Verweilen ein. Fir die Parkstral3e als Ortskern sind diese
Flachen prioritar zu betrachten und weiterzuentwickeln.

Lange Zeit stand die Mobilitat — inshesondere die fir PKW — im Vordergrund gemeindlicher
Planungen. Erfolgreiche Ortskerne sind aber haufig gerade dadurch gepréagt, dass PKW keine
Ubergeordnete Rolle erfahren. Sie sind wichtig, um Personen aus dem Umland in den Ortskern
kommen zu lassen und kdénnen einen Teil zur Lebendigkeit beitragen, dirfen dabei aber an-
dere Funktionen und Mobilitatsformen nicht ibermafiig einschranken.

Einen wichtigen Beitrag zur Attraktivierung und Belebung des offentlichen Raumes kénnen
offentliche Veranstaltungen leisten. Dabei sind regelmafRige (Wochenmarkt, Weihnachts-
markt) und unregelmafige (Kultursommer, Kunstaustellung, Verkaufsoffener Sonntag) Veran-
staltungen ahnlich wichtig. Die 6ffentliche Hand muss mit privaten Veranstaltern zusammen-
arbeiten und im Rahmen ihrer Mdglichkeiten unterstiitzend eingreifen.

3 Feldtkeller, Andreas: ,Die zweckentfremdete Stadt. Wider die Zerstérung des offentlichen Raums®. Campus
Verlag, Frankfurt am Main, 1995

4 Feldtkeller, Andreas: ,Die zweckentfremdete Stadt. Wider die Zerstérung des &ffentlichen Raums®. Campus
Verlag, Frankfurt am Main, 1995
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Freiraum

» Schaffung einer Abfolge von interessanten Aufenthalts- und
Bewegungsraumen entlang der Parkstrafie

» Verbesserung der Sauberkeit des 6ffentlichen Raumes

» Aufwertung und Erweiterung offentlicher Grinflachen ent-
lang der Parkstral3e

« Stadtmobelierung (Offentliche Toiletten, Banke, Miilleimer,
Beleuchtung, etc.) aufwerten
® Einen ,Kimmerer“ fir die ParkstralRe bestimmen:
- Koordinierung gemeindlicher MaRnahmen
- Koordinierung der Einzelhandler und Veranstaltungen

Mobilitat

semase
aet®® *eea,
.® -

e Sichere und angenehme Atmosphare fir ALLE Verkehrsteil- ..
nehmer schaffen

* VVerhaltnis der Verkehrsteilnehmer zueinander regeln I

* Erreichbarkeit und Durchfahrbarkeit des Ortskernes sicher-
stellen

* VVerbindungen schaffen

Umgang mit offentli-
chem Raum

enssoBosa,
.t
.t

Veranstaltungen

 Offentliche Veranstaltungen (Markte, Feste,

Kultur) im 6ffentlichen Raum férdern und er-
moglichen

e Offentlichen Raum zur Verfligung stellen

h

5.2.4 Unterziel Wirtschaft und Gewerbe

Wie im Kapitel Nutzungsmischung beschrieben, sind Handel und Gewerbe zentrale Bestand-
teile eines funktionierenden Ortskernes. Aufgrund gesamtgesellschaftlicher Tendenzen wie
wachsender Onlinehandel, Dienstleistungen im Internet (Kontofiihrung, Versicherung, Reise-
buchungen etc.) und einem wachsenden Erlebnischarakter des ,Einkaufens stehen gerade in
kleinen Zentren die Einzelhandlerinnen und Gewerbetreibenden vor erheblichen Problemen.
Um den dadurch anstehenden Wandel aktiv zu gestalten, ist eine zielfilhrende Zusammenar-
beit der Politik, der Einzelhandlerinnen, Gewerbetreibenden und Immobilienbesitzerlnnen no-
tig. Gemeinsam mussen diese Akteurinnen eine Aufbruchstimmung erzeugen und damit zu-
satzliche Anbieterinnen anlocken. Leerstehende oder mindergenutzte Flachen missen min-

destens temporar bespielt werden (Zwischennutzungen, PopUp-Stores) und die Offentlich-
keitsarbeit sollte gemeinsam durchgeftihrt werden.
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UNTERZIEL

Ausbauféhig sind die Vielfalt und die Anzahl an gastronomischen Angeboten im Untersu-
chungsgebiet. Insbesondere am Bahnhofsvorplatz fehlen eine Backerei und ein Restaurant.

5.2.5 Unterziel Stadtebau

Die ParkstrafRe mit dem geschwungenen StraRenverlauf und der prdgenden Randbebauung
ist historisch gewachsen. Die Gebaude sind traditionell gemischt genutzt, mit gewerblichen
Nutzungen im Erdgeschoss und Wohnnutzungen in den dariber liegenden Geschossen. Die
Parkstral3e wird durch diese Baustrukturen (siehe Kapitel Ortsbhildanalyse und Kapitel Bau-
strukturen) als multifunktionale StraRe des Ortskernes definiert.

Stadtebau

¢ Erhalt der historischen Villenstrukturen an der ParkstraRe

* Weiterentwicklung der kleinteiligen Bauweise entlang der
ParkstraRe

» Bauliche |dentitit / Besonderheiten der ParkstraRe wahren

* Moéglichkeiten zur Verdichtung und Aufstockung in den
rlickwartigen Bereichen entlang der Bahn schaffen

Die pragenden Merkmale sind unbedingt zu erhalten. Dabei handelt es sich um:

¢ Mischnutzung der einzelnen Gebaude (kundenorientierte Nutzungen im Erdgeschoss,
Wohnnutzungen dariber),

e stralenbegleitende Gebaude an einer Baulinie mit einer Hauptausrichtung zur
Parkstral3e,

¢ maximal zwei Vollgeschosse, Gebaude fugen sich in die ortstypische Gestaltung ein,
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e Gleichzeitigkeit unterschiedlicher Nutzergruppen auf der ParkstraRe (PKW, Radfahre-
rinnen, FuRgangerinnen, Flanierende, Aul3engastronomie).

Diese Vorgaben beziehen sich direkt auf die Parkstralle und die angrenzenden Gebaude.
Ruckwartig sind per Einzelfallentscheidung auch abweichende Baukdrper (ohne Beachtung
einer Baulinie und mit mehr Geschossen) vorstellbar, insbesondere wenn dort Wohnraum fir
junge Menschen, Seniorinnen oder Menschen mit geringem Einkommen entstehen.

Wohnen

* Moderne und kleinteilige Wohn-
formen beleben den Ortskern von
Hude

¢ Wohnen fir Senioren und junge
Erwachsene wird gefordert

‘

5.3 Handlungsfelder

Die Handlungsfelder des ISEKSs lassen sich in flachenhaft-schematische sowie gebaudebezo-
gene Bereiche einteilen. Flachenhafte Handlungsfelder sind in erster Linie:

o Parkstral’e mit Verkehrsflachen und Nebenanlagen,

e NebenerschlieBungen wie Dr.-Gustav-Thye-Stralie,

o Offentliche Raume wie Bahnhofsvorplatz, Torfplatz, Stellplatzanlagen am Bahnhof,
o Offentliche Griinflachen,

e Private Grunflachen und Geb&udevorbereiche,

e Potenzialflachen fir Nachverdichtung.

Bei der Gestaltung, Aufwertung und Umwidmung dieser Flachen ist in erster Linie die 6ffentli-
che Hand gefordert. Die Gemeinde muss die Umgestaltung des Torfplatzes und die Erweite-
rung der Dr.-Gustav-Thye-Stral3e vorantreiben. Auch die Aufwertung der Platzflichen (Rat-
hauspark, Bahnhofsvorplatz, P+R-Stellplatze) und die Aufwertung der Nebenanlagen der
Parkstral3e ist eine gemeindliche Aufgabe. Um eine Nachverdichtung auf riickwartigen Grund-
stiicken zu ermdglichen, muss die Gemeinde in einem ersten Schritt die planungsrechtlichen
Rahmenbedingungen schaffen.
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Abbildung 49: Flachenhafte Handlungsfelder

Gebaudebezogene Handlungsfelder bestehen im Bereich der ortshildpragenden Bebauung
entlang der ParkstralRe. Diese lassen sich unterteilen in gemischt genutzte Gebaude mit ge-
schéftlichen Nutzungen im Erdgeschoss und einer klaren Baukante zur Parkstral3e (siehe
Ortshildanalyse Bereich A) sowie villenartige Gebaude mit Vorgarten (siehe Ortsbildanalyse
Bereich B).
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A: Mischnutzungen
-klare Baukante zur ParkstraRe
-kundenorientierte Nutzungen im EG
-Wohnen im OG + DG

B: Zuriickgesetzte

Gebéaude mit Vorgarten
-Historischer Geb&udebestand
-gestaltete, griine Vorgérten

Legende:

c : Abgrenzung des Untersushungsgebietes
I -~ Gemischt genutzte Gebéaudestruktur
I & Zurockgesetzte Gebaude mit Vorgarten

Gestaltung privater Vorgarten

- Sonderbauten

I Geb:ude im Untersuchungsgebiet

Gebaude aulterhalb des
Untersuchungsgebietes

@ Gebaudedenkmaler

GEMEINDE HUDE
(Oldb.)

‘ ISEK Parkstrafe |

Yoy Handlungsfelder
G LOLN

Quelle: ALKIS - Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen K S e
Vermessungs- und Katasterverwaltung, 7 X
© 2018 Landesamt fir und L (LGLN)

Stand: Mai 2020

Abbildung 50: Geb&udebezogene Handlungsfelder

In diesem Bereich sind energetische, funktionale und gestalterische Sanierungen von Be-
standsgebauden, sowohl in privater als auch in 6ffentlicher Hand, vorzusehen. Uber eine Ge-
staltungssatzung kann sowohl flir Sanierungen als auch fir Neubauten ein gestalterischer
Rahmen vorgegeben werden.
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5.4 Strukturkonzept
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Abbildung 51: Strukturkonzept

Hauptziel des ISEKs ist die Aufwertung der 6ffentlichen Raume und baulichen Strukturen an
der ParkstraBe. Die Aufenthaltsqualitat fir Ful3gangerinnen und Radfahrerinnen soll erhdht
werden und mehr 6ffentliche Grinflachen entstehen. Eine Abfolge hochwertiger Platzabfolgen
entlang der Parkstral3e stellt die Aufenthaltsqualitéat und den Abwechslungsreichtum der Struk-
tur sicher. Am Torfplatz entsteht ein neues Kultur- und Veranstaltungszentrum.

Die Nutzungsvielfalt im Ortskern von Hude soll erhalten und zukiinftig auch vergréfZert werden.
Dazu unterstitzt die Gemeinde die ansassigen Einzelhandlerinnen und Gewerbetreibenden
dabei, sich zu vernetzen und ein gemeinsames Marketing einzurichten. Ein aktives Flachen-
und Leerstandsmanagement sowie das gezielte Anwerben von Einzelhandlerinnen starken
den Einzelhandelsstandort Hude.

Die Flachen zwischen ParkstrafRe und Bahntrasse werden besser erschlossen und durch eine
gezielte Nachverdichtung zur Aufwertung und Belebung des Ortskernes beitragen.

Gleichzeitig sollen die ortsbildprdgenden Fassadenstrukturen und Fassadendimensionen ent-
lang der Parkstraf3e erhalten bleiben. Daflir sind Standards zur Gebaudegestaltung aufzustel-
len und deren Durchsetzung (z. B. per Gestaltungssatzung/ Gestaltungsfibel/ Gestaltungsbei-
rat) sicherzustellen.
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55 Stadtebauliche Entwirfe

Die moglichen Auswirkungen dieser Vorgaben werden in den folgenden Darstellungen bei-
spielhaft aufgezeigt. In den Entwirfen wurden die Dr.-Gustav-Thye-StralBe verlangert, die
Parkstral3e begriint und die offentlichen Platze teilweise umgestaltet. Die stadtebaulichen Sze-
narien sind keine stadtebaulichen Entwirfe zur Umsetzung und auch keine Ziele der Planung.
Sie visualisieren Mdglichkeiten, wie sich die zuvor genannten MalRnahmen auf den Ortskern
von Hude auswirken kdnnten.

S
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Abbildung 52: Stadtebauliches Szenario Nr. 1 — Erméglichung gro3erer Baustrukturen an der ParkstraBe
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Abbildung 53: Stadtebauliches Szenario Nr. 2 — Strukturerhalt an der Parkstra3e auch bei mdglichen Neubauten
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Abbildung 54: MaRnahmenkonzept

Die MalRBnahmen sind in sechs Kategorien unterteilt.
A: Stadtebauliche MaRnahmen
A 1. Platzsituationen an der Parkstraf3e gestalten
A 2. Bewahrung der stadtebaulichen Struktur der ParkstralRe
A 3. Gebaudekanten sudlich der Parkstralie versetzen
A 4. Sanierungsforderung Gebaude
A 5. Riuckwartige Bebauung und Nachverdichtung ermdéglichen
B: Verkehrliche Mal3nahmen
B 1. Tempo 30 auf der Parkstralie
B 2. Radfahren in der Fahrbahn
B 3. Schwerlastverkehr auf der Parkstral3e verringern
B 4. Fertigstellung Dr.-Gustav-Thye-Stral3e
B 5. Stellplatzsituation verbessern

B 6. Fahrradstellplatze am Bahnhof
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B 7. Car-Sharing-Station am Bahnhof

B 8. Ubergéange lber die ParkstraRle
C: Gestaltung offentlicher Raume /Barrierefreiheit

C 1. Sanierung Nebenanlagen Parkstral3e

C 2. Umgestaltung des Torfplatzes

C 3. Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes

C 4. Aufwertung des Parks am Rathaus

C5. ,Kimmerer® fur die ParkstralRe

C 6. Umgestaltung des Bahnhofstunnels

C 7. Beschilderungskonzept und Beleuchtungskonzept
D: Gewerbe und Einzelhandel

D 1. Aktives Flachenmanagement

D 2. Grinderberatung

D 3. Anwerben besonderer Anbieter

D 4. Ansiedlung von Gastronomiebetrieben

D 5. Gemeinsames Marketing und Offentlichkeitsarbeit
E: Veranstaltungen und Offentlichkeitsarbeit

E 1. Neubau eines Kultur- und Veranstaltungszentrums

E 2. Forderung offentlicher Veranstaltungen an der Parkstral3e

E 3. Sperrung der Parkstrafe flr Veranstaltungen

E 4. Wochenmarkt auf den Torfplatz verlagern

E 5. Tagestouristen anlocken

E 6. Hude als Wohnstandort fir junge Leute bewerben

E 7. Huder Historie im 6ffentlichen Raum
F: Klimaschutz und Klimafolgenanpassung

F 1. Vermeidung von CO; Emissionen durch Unterstitzung der Verkehrswende

F 2. Begriinung von Stellplatzanlagen

F 3. Begrunung offentlicher Raume

F 4. Energetische Sanierung von Gebauden

Die vorgeschlagenen Mafnahmen sind in drei zeitliche Kategorien einsortiert. Die Zeitschie-
nen bedeuten:

o Kurzfristig: Mit der MaRnahme kann sofort bzw. nach Bewilligung der Stadtebaufor-
derung begonnen werden.
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o Mittelfristig: Die Maflinahme hat eine langere planerische Vorlaufzeit oder bendtigt
vorangehende Planungsschritte.

e Langfristig: Die Mal3nahme kann nicht direkt umgesetzt werden, sondern muss uber
einen langeren Zeitraum verfolgt werden.

Die MalRBnahmen sind zudem in die drei Prioritaten hoch, mittel und niedrig eingeordnet.

6.1 A: Stadtebauliche MaRnahmen

Al _Platzsituationen an der Parkstrafie gestalten

Entlang der ParkstralRe entsteht eine Abfolge hochwertiger Platzsituationen mit unterschied-
lichen Qualitaten. Diese Platze haben jeweils einen eigenen Schwerpunkt:

- Bahnhofsvorplatz: Mobilitdt und Wechsel der Mobilitatsformen
- Torfplatz: Multifunktionaler Platz; nutzbar fir Wochenmarkt, Veranstaltungen und Stellplatze
- Platz Dr.-Gustav-Thye-Stralle: Aufenthalts- und Sitzgelegenheiten

- Rathauspark & Rathausvorplatz: Griner Park mit Spielgeraten und Freizeitflachen, Zugang
zu gemeindlichen Infrastruktureinrichtungen

Mit dieser Platzfolge wird der Charakter der Parkstral3e als zentrale Achse in Hude betont.
Es entstehen in fuRlaufigen Abstanden Ruhebereiche, die Flaneuren und Einkaufenden die
Mdglichkeit geben, sich etwas abseits von der verkehrsbelasteten Parkstral3e zu entspannen.
Insgesamt wird die Aufenthaltsqualitat fir das gesamte Zentrum verbessert.

Fir die Platzsituationen missen stadtebauliche/freiraumplanerische Entwirfe erarbeitet wer-
den. Dies kann im Rahmen von Wettbewerben oder als Beauftragung eines Fachburos erfol-
gen.

piE @ e
plEE &i% ﬁﬁiﬁﬂﬂﬁ fz .

L3
o

2’% O,/)Oou _ -
Zeitschiene Prioritat Umsetzung
kurzfristig hoch e Freiraumplanerische Entwirfe
erarbeiten

A2 Bewahrung der stadtebaulichen Struktur der Parkstrafie

Neubauten und Sanierungen sind dahingehend anzupassen, dass die auf dem jeweiligen
Grundstuick vorherrschende Bauweise beibehalten wird. Wichtig sind dabei die Kriterien:
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Gebéaude- und Dachformen
Fassadendffnungen und Dachaufbauten
Festsetzungen zu Fassaden- und Dachmaterialien
Festsetzungen zu Fassaden- und Dachfarben
Beachtung der Baulinie
Begrenzung der Gebaudebreite:
o StralRenseitige Fassaden mit einer maximalen Breite von 15,0 m

e e

 max.1500m | [ max 1500m |  max. 15,00 m

o Breitere Fassaden sind Uber markante Rickspringe zu gliedern (einzelne Ele-
mente dirfen maximal 15,0 m breit sein).

| | | {
| | |

i "
max 1500m i max. 15,00 m | L max 1500m |

Ansicht

max. 15,00 m i

:

Strale

|
Baulinie |
o

—

Fulweg

Draufsicht '

Ansicht

max. 15,00 m

|

| Strale

|

Fullweg

Baulinie
e m— S—

Draufsicht I

Die vorhandene Fassadengliederung am Neubau Rossmann in der Parkstraf3e 35 ist trotz
Umsetzungsmangel (Ricksprunge in der Fassadengliederung nicht ausgepragt genug, keine
Wohnnutzung im Obergeschoss) ein gutes Beispiel, wie eine stadtebaulich pragende Struktur
auch im Neubau aufgenommen werden kann.

Ruckwartig (zur Bahntrasse) sind Nachverdichtungen mit gréReren Kubaturen vorstellbar.
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kurzfristig hoch e Gestaltungssatzung erarbeiten
e Bebauungsplanung

A3 _Gebaudekanten sudlich der ParkstralRe versetzen

Ein langfristiges Ziel des ISEKSs ist die Verschiebung der Baulinie auf der stidlichen Seite der
Parkstraf3e im Bereich Torfplatz.

In diesem Bereich bestehen aufgrund des Platzmangels kaum stra3enbegleitende Stell-
platze, wenige Grunflachen und nur schmale Fuliwege. Um die Struktur der Strafl3e zu ver-
bessern, wird angestrebt, dass langfristig die Baulinie auf der stidlichen Straf3enseite um zwei
bis drei Meter nach Siiden versetzt wird. Dabei muss schrittweise das Baurecht angepasst
werden. Neu- und Ersatzbauten sind nur unter Beachtung der neuen Baulinie zuzulassen.

e it = oy i) | |09

ParkstraBe - L 867

- gﬁ*@@ g

D =

Alter Torfplatz

U
I
B
Zeitschiene Prioritat Umsetzung
langfristig niedrig o Aufstellen eines Bebauungs- oder
Fluchtlinienplanes

A4 _Sanierungsforderung Gebaude

Die Parkstral3e kann ihre Funktion als belebtes Zentrum von Hude nur erfillen, wenn die
bestehenden Gebaude zukunftssicher gestaltet sind. Die unrentierlichen Kosten von Umbau-
und SanierungsmafRnahmen kénnen dabei unter Umstanden geférdert werden. Vorrang ha-
ben dabei die Instandsetzung und Sanierung ortsbildpragender Geb&aude.

Mafinahmen zur Beseitigung von Leerstand und energetische Sanierungen kénnen gefordert
werden.

Zeitschiene Prioritéat Umsetzung

mittelfristig mittel e Beratung der Eigentimerinnen
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A5 _ Ruckwartige Bebauung und Nachverdichtung ermdéglichen

Zwischen der ParkstralRe und der Bahntrasse befinden sich riickwartig Flachen, die fur eine
Nachverdichtung genutzt werden kénnen. In Abstimmung mit den Grundsttickseigentimerin-
nen sollen Ldsungen fir die zukinftige bauliche Gestaltung und Nachverdichtung gefunden
werden. Grundsatzlich sind verdichtete Baustrukturen, insbesondere im Geschosswoh-
nungsbau, mit kleinen Wohneinheiten vorzuziehen. Zusatzliche Wohnmdglichkeiten fur Se-
niorinnen und junge Erwachsene starken die kundenorientierten Nutzungen an der
Parkstral3e und sorgen fir eine Belebung des Zentrums. Entsprechend des Dichtemodells
fur die Gemeinde Hude sollten maximal Gebéaude mit zwei Vollgeschossen und einem Dach-
geschoss vorgesehen werden.
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung

mittelfristig hoch e Abstimmung mit den
Eigentimerinnen

o Aufstellung eines
Bebauungsplanes

6.2 B: Verkehrliche MalRhahmen

B1 _Tempo 30 auf der Parkstral3e

In Abstimmung mit der StraRBenbauverwaltung soll im Bereich des Untersuchungsgebietes
die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h herabgesetzt werden. Diese MalRnahme fihrt zu
einer Beruhigung der Verkehrsstrome und erhoht die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat auf
den FulRwegen. Strallenquerungen werden durch die geringeren Geschwindigkeiten er-
leichtert. Die MalRBnahme erméglicht zudem, dass Radfahrer die Fahrbahn benutzen kdnnen
(Manahme B2).

Hinweise/Beschrankung

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Landesstral3e muss fachlich begleitet werden
und kann nicht ohne Zustimmung der Landesstral3enbauverwaltung erfolgen. Der Verkehrs-
fluss muss gewahrleistet werden.
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kurzfristig hoch e Abstimmung mit Landesstral3en-
bauverwaltung

B2 _Radfahren auf der ParkstralRe (Fahrradfahrer frei)

Ein bisheriges Problem der Parkstral3e ist der Fahrradverkehr. Durch die (nicht vollstandige)
Benutzungspflicht der Radwege kommt es immer wieder zu Gefahrensituationen auf den
FuR-/Radwegen. Auch schnelle Radfahrerinnen sind gezwungen, sich den Platz mit den Ful3-
gangerinnen zu teilen. Da an den meisten Stellen der Parkstraf3e nicht ausreichend Platz fir
einen eigenstandigen Radweg besteht, soll der Radverkehr zukiinftig in der Fahrbahn gefihrt
werden. Unter anderem daflr wird die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h herabgesetzt.

Die Umsetzung erfolgt durch Abbau des Verkehrszeichens 240 (gemeinsamer Ful3- und Rad-
weg) und die Aufstellung des Verkehrszeichens FulRweg 239 (FuRweg) mit dem Zusatzzei-
chen ,Radfahrer frei“. Langsame und unsichere Radfahrerinnen kénnen somit den Fu3weg
mit geringen Geschwindigkeiten und unter Beachtung der Sicherheit der FuRgangerinnen
mitbenutzen.

Hinweise/Beschrénkung

Eine Anderung der Radwegebenutzungspflicht auf einer LandesstralRe muss fachlich beglei-
tet werden und kann nicht ohne Zustimmung der Landesstra3enbauverwaltung erfolgen.

frei
Zeitschiene Prioritat Umsetzung
mittelfristig hoch e Abstimmung mit Landesstral3en-
bauverwaltung

5 Beispiel aus Osnabrick: https://www.osnabrueck.de/start/aktuelles/news/sicherer-radfahren-auf-der-lotter-
strasse-modellversuch-erprobt-neue-piktogramme.html (abgerufen am 06.01.2020)
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B3 _Schwerlastverkehr auf der Parkstraf3e verringern

Die Parkstraf3e wird von LKW und landwirtschaftlichen Maschinen als DurchgangsstrafRe ge-
nutzt. Die damit verbundenen erhéhten Verkehrsbelastungen und Sicherheitsrisiken (insbe-
sondere wenn der Radverkehr in die StralRe verlagert wird) sollen durch Malinahmen zur
Verringerung der Durchfahrtszahlen von Schwerlastverkehr (Verringerung der Attraktivitat als
Durchgangsstralde) verbessert werden.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

kurzfristig hoch e Abstimmung mit der
LandesstraRenbauverwaltung

B4 Fertigstellung Dr.-Gustav-Thye-Stral3e

Die Dr.-Gustav-Thye-Stral3e verlauft derzeit von der ParkstralRe (Ecke Konigstralie) bis zu
den Stellplatzen von Lidl und Rossmann. Eine Erweiterung bis zum Bahnhofsvorplatz verbin-
det die Stellplatzanlagen an den Einkaufsmarkten und dem Bahnhof und erméglicht die Ein-
richtung weiterer P+R-Stellplatze. Der Torfplatz kann mit dieser Verbindung auch von Siden
angefahren werden, ohne den Bahnhofsvorplatz weiter zu belasten. Die riickwartigen und
bisher zum Teil untergenutzten Grundstiicksflachen kénnen tber die verlangerte Dr.-Gustav-
Thye-Stral3e erschlossen werden.

Im Zuge dieser Umbaumalinahme sollte auch eine Umgestaltung des Teilstlickes Bahnhof —
Torfplatz geprift werden. In dem derzeitigen Zustand werden Fahrbahn und FuBweg teil-
weise zugeparkt.

S
] &) mE
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung
kurzfristig hoch e Bebauungsplan

e Ausbauplanung erstellen
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B5 _ Stellplatzsituation verbessern

Der Bahnhof Hude bietet perfekte Bedingungen fur Berufspendlerinnen in die Gro3stadte
Oldenburg und Bremen. Die Zuge fahren regelmafiig und die Taktfrequenzen sind ginstig
(Oldenburg ca. 10 Minuten, Bremen ca. 20 Minuten). Viele Pendlerinnen, die diesen Bahn-
hof nutzen, wohnen allerdings nicht fu3laufig zum Bahnhof und sind damit auf weitere Mo-
bilitatsformen angewiesen.

Zusatzliche P+R-Stellplatze kénnen im Zuge des Ausbaus der Dr.-Gustav-Thye-StrafRe und
der Umgestaltung des Torfplatzes entstehen. Eine klare Trennung der ausgewiesenen P+R-
Stellplatze und der Besucherstellplatze ist anzustreben. Besucherstellplatze kénnen per
Parkraumbewirtschaftung oder Uber eine zeitliche Begrenzung sichergestellt werden.

Vorgeschlagen wird eine Dreiteilung:

o P+R-Stellplatze am Bahnhof und entlang der Bahntrasse ohne zeitliche Beschran-
kung,

o Besucherparkplatze auf dem Torfplatz mit langerer Parkdauer (z. B. vier Stunden)
fur langere Besuche im Zentrum von Hude,

o Kurzzeitparken (eine bis zwei Stunden) auf den stralRenbegleitenden Stellplatzen in
der Parkstraf3e.

In allen Bereichen sind Ladestationen fir E-Autos vorzusehen und zu fordern.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung
kurzfristig hoch e Stellplatzkonzept erstellen

e Beschilderung andern

B6 _Fahrradstellplatze am Bahnhof

Fur eine wirklich nachhaltige Mobilitatswende sind zuséatzliche tberdachte und gesicherte
Fahrradstellplatze am Bahnhof nétig. Diese Bike+Ride-Stellplatze sollten moglichst nah am
Bahnhof eingerichtet werden. Idealerweise verringert sich zukunftig die Anzahl an Auto-
pendlerinnen, die P+R-Stellplatze in Hude nachfragen, da mehr Personen mit dem Fahrrad
oder E-Bike zum Bahnhof fahren.

Der Bedarf nach Ladestationen fir E-Bikes ist zu prufen.
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung
kurzfristig hoch e Verflgbare Flachen prifen

¢ Bauauftrag vergeben

Die Bedeutung des privaten Autos nimmt insbesondere unter jungen Menschen immer mehr
ab. Entscheidend ist nicht mehr, das Auto zu besitzen, sondern zuverlassig auf Mobilitats-
angebote zuriickgreifen zu kdnnen. In gréReren Stadten nimmt daher das Angebot an Car-
Sharing zu. Direkt am Bahnhof kénnten Stellplatze fir stationsbasiertes Car-Sharing entste-
hen.

Die Aufgabe der Gemeinde ware es, einen Anbieter zu finden, mit dem sich dieses Projekt
umsetzen lasst. Der Anbieter Cambio-Carsharing ist regional verankert und besitzt in Olden-
burg und Bremen ein enges Netz an Stationen, wirde sich als Partner folglich anbieten.

6  Beispiel aus Hamburg, Bike+Ride: https://www.ndr.de/nachrichten/namburg/Mehr-Fahrradstellplaetze-fuer-
Hamburgs-Bahnhoefe,parkandride130.html (abgerufen am 16.01.2020)

7 Beispiel aus Saarbriicken: https://www.cambio-carsharing.de/blog/1000-kunden-saarbruecken/ (abgerufen am
16.01.2020)
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung

mittelfristig niedrig e CarSharing-Anbieterinnen
kontaktieren

e Voraussetzungen ermitteln

B8 _Ubergange lber die ParkstraRe

Im StraRenverlauf der ParkstralRe muss die Querungssituation verbessert werden. Durch
regelmafige Querungshilfen (Ampel, Zebrastreifen, Markierung in der Fahrbahn) und die
Verringerung der Maximalgeschwindigkeit auf 30 km/h kann die Aufenthaltsqualitat und Be-
nutzbarkeit der ParkstraRe fir FuRgangerinnen dauerhaft erhéht werden.
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung
kurz - mittelfristig hoch e Abstimmung mit Landesstrafl3en-
bauverwaltung
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6.3 C: Gestaltung offentlicher Raume / Barrierefreiheit

C1 _Sanierung Nebenanlagen ParkstralRe

Die Nebenanlagen der ParkstralRe sind in verbesserungswirdigem Zustand. Die bisherige
Gestaltung mit gemeinsamen Ful3- und Radwegen ist nicht mehr zeitgemaf und wird zukiunf-
tig abgelost. Sobald die Radfahrerlnnen die Fahrbahn mitnutzen, kann der zusatzliche Raum
auf den Nebenanlagen fur die Aufwertung dieser genutzt werden. Die Ziele dabei sind:

o Hobhere Aufenthalts- und Nutzungsqualitat
e Mehr Grinflachen

e Bessere Barrierefreiheit (Querungshilfen, Leitlinien)
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung
mittelfristig mittel e Freiraumentwurf

¢ Umsetzungsplanung erarbeiten

C2 _Umgestaltung des Torfplatzes

Der Torfplatz ist in einem vollig desolaten Zustand. Entsprechend der Entwirfe aus Mal3-
nahme Al sollte der Torfplatz ziigig zu einem multifunktionalen und barrierefreien Platz um-
gestaltet werden.
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung
mittelfristig hoch e Umsetzungsplanung erarbeiten
(aufbauend auf Malinahme Al)

C3 _ Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes

Der Bahnhofsvorplatz ist grundséatzlich in einem guten Zustand. Entsprechend der Konzepte
aus MalBnahme Al sollten aber auch hier kleinere Umgestaltungsmafinahmen durchgefuhrt
werden. Zudem sollte der Bahnhofsvorplatz besser begrint und mit mehr Stadtmobiliar aus-
gestattet werden (Sitzmdglichkeiten fur Umsteigende, offentliches WC). In Verbindung mit
der Malinahme A5 ist die westliche Seite des Bahnhofsvorplatzes neu zu gestalten und bau-
lich zu fassen.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

langfristig niedrig e Umsetzungsplanung erarbeiten
(aufbauend auf Maznahme A1)

C4 _ Aufwertung des Parks am Rathaus

Der Park neben dem Rathaus und der Rathausvorplatz kénnen gestalterisch aufgewertet
werden. Die Barrierefreiheit der Durchwegungen durch den Park und Zuwegungen zum
Rathaus ist zu erh6éhen. Die Grinflachen sind zum Stral3enraum klar abzugrenzen. Die Zu-
wegung zum Rathaus und den sonstigen Infrastruktureinrichtungen ist insbesondere fur
FuRganger und Radfahrer zu verbessern.

Der Park soll fur Kinder und Familien attraktiver gestaltet werden.
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung

kurz — mittelfristig hoch e Umsetzungsplanung erarbeiten
(aufbauend auf Malinahme Al)

C5 _ ,,Kiimmerer* fiir die ParkstraBe

Die Wirkung eines StralRenraumes wird nicht nur durch die bauliche Gestaltung, sondern
auch durch die ihm zugedachte Pflege bestimmt. Die Parkstralle soll einen ,Kimmerer*
bekommen - eine Person, der die Zustandigkeit fur die Pflege und Aufwertung der Frei-
raume, Stadtmobel und Veranstaltungen auf der Parkstrale obliegt. Durch eine gemein-
same Finanzierung von Gemeinde und Gewerbetreibenden soll der Kimmerer Uber ein
Budget fur MaRnahmen — Anlagen von Grinflachen, Erneuerung von Stadtmébeln, jahres-
zeitliche Dekoration — verfligen.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung
kurzfristig hoch e Budget festlegen

e Planstelle schaffen

Beispiel fur Stadtmdblierung: https://www.regensburg.de/fussgaengerzone/umsetzung/gestaltung (abgerufen
am 21.02.2020)

Beispiel aus Achim: https://www.weser-kurier.de/region_artikel,-Staedte-bringen-Weihnachtsdeko-an-
_arid,715071.html (abgerufen am 21.02.2020)
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C6 _ Umgestaltung des Bahnhofstunnels

Die Situation flr mobilitatseingeschrankte Personen am Bahnhof von Hude ist nicht ideal.
Auf der Nordseite des Bahnhofstunnels sollte der bestehende barrierefreie Zugang verbes-
sert und auf der Siidseite eine barrierefreie Zuganglichkeit dauerhaft sichergestellt werden.
Der Zugang zum Gleis ist zwar per Fahrstuhl méglich, dieser ist aber haufig defekt.

Zudem wird der Bahnhofstunnel als wenig einladend empfunden. In Zusammenarbeit mit
der lokalen Bevolkerung soll ein Gestaltungs- und Beleuchtungskonzept erarbeitet werden.

/

Bahnhof Hude

“on
S,
G,?&
N
Zeitschiene Prioritat Umsetzung
mittelfristig niedrig e Abstimmung mit DB

o Konzept zu Barrierefreiheit und
Beleuchtung erarbeiten

e Birgerlnnenwinsche fur die
Gestaltung einholen

C7 _Beschilderungskonzept und Beleuchtungskonzept

Touristen und Géste der Gemeinde Hude kdnnen noch besser an ihren Ankunftspunkten
(per Bahn am Bahnhof, per Auto z. B. am Torfplatz) abgeholt und weitergeleitet werden. Ein
durchgangiges Beschilderungskonzept erleichtert die Orientierung und bietet lokalen Attrak-
tionen, Beherbergungsmoglichkeiten und Gastronomiebetrieben die Option besser auf sich
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Aufmerksam zu machen.
Die Lenkungswirkung kann durch ein passendes Beleuchtungskonzept noch erhéht werden.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung
mittelfristig niedrig e Beschilderungskonzept erstellen

¢ Beleuchtungskonzept erstellen

6.4 D: Gewerbe und Einzelhandel

D1 Aktives Flachenmanagement

Die Konkurrenz der Flachennutzungsanspriiche hat sich verscharft. Wohnungen und sozi-
ale Infrastruktur stehen als Nutzungsarten oft mit einer gewerblichen Nutzung im Wettbe-
werb um die Flache. Die Nutzungsarten Wohnungen und Gewerbe konkurrieren wiederum
mit einem erforderlichen Freiraum.

Um den zentralen Aufgaben der Daseinsvorsorge nachhaltig gerecht werden zu kdnnen,
bendtigt die Gemeinde Hude ein strategisches Flachenmanagement und eine aktive Lie-
genschaftspolitik. Die Stadte und Gemeinden Deutschlands stehen neben den immer enger
werdenden finanziellen SpielrAumen ebenso vor Herausforderungen im Zuge der Globali-
sierung, des Klimawandels, der Umweltkonflikte, des demografischen Wandels sowie enger
Vorgaben zur nachhaltigen Flacheninanspruchnahme (Innen- vor Aufl3enentwicklung).

10 Beispiel aus Stade: https://www.kreiszeitung-wochenblatt.de/stade/c-panorama/neue-touri-schilder-in-der-sta-
der-altstadt_a100966 (abgerufen am 21.02.2020)
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung
kurzfristig hoch e Digitales Flacheninformations-
system aufbauen
e Leerstand aktiv betreuen

D2 Griunderberatung

Die Gemeinde Hude spielt als lokale Akteurin bei der Unterstiitzung von Existenzgriindun-
gen und Start-ups eine wichtige Rolle. Existenzgriindungen und Start-ups verbessern die
Wirtschaft der Kommune. Ziel ist hierbei, eine ,grindungsfreundliche* Kommune zu werden,
in der Genehmigungen zugig, transparent und im Optimalfall auch digital ablaufen kénnen.
Die Vermittlung von Fordermitteln, das Zur-Verfiigung-Stellen von Flachen sowie das Lot-
sen bei Anliegen durch die 6ffentliche Verwaltung zahlen zu den Kompetenzen einer grin-
derfreundlichen Kommune. Die Mdglichkeiten der Ausgestaltung sind hierbei grof3. Die Auf-
stellung eines Konzeptes, wie Griinderinnen besser geférdert und unterstiitzt werden kon-
nen, ist der erste Schritt.

Besgische intuntre- urd Hasdeistammer
Wosgertal-Sabogen. Remictent

& ~ NEW. x " ﬂ){s
g i REMSCHEID 5
Zeitschiene Prioritat Umsetzung

mittelfristig mittel

11 Ausschnitt aus Innenentwicklungskataster, Quelle: https://www.Ifu.bayern.de/umweltkommunal/
flaechenmanagement/sparpraxis/index.htm

12 Beispiel Bauliickenaktivierung Stadt Regensburg, Quelle: https://www.bundesbaublatt.de/artikel/
bbb_Flaechenpotenziale_aktivieren_3064661.html

13 https://gruenderschmiede.org/ihk-gruendungsberatung-remscheid-november-2019/
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¢ Digitales Flachen-
informationssystem aufbauen

e Leerstand aktiv betreuen

D3 _ Anwerben besonderer Anbieter

Die Attraktivitat der ParkstralRe als Einkaufs- und Aufenthaltsbereich steigt und féallt mit dem
Besatz an Anbietern. Insbesondere ausgefallene und ungewdhnliche Angebote ziehen Be-
sucherlnnen an. Die Gemeinde, die Eigentimerinnen und ansassigen Gewerbetreibenden
haben ein gemeinsames Interesse, Leerstande und Mindernutzungen durch dauerhaft oder
temporare Anbieterinnen zu ersetzen. Durch Werbemafl3hahmen, gezieltes Ansprechen von
Interessentinnen und temporare verringerte Mieten kénnen Anbieterinnen von z. B.:

e Kulturveranstaltungen, Galerien, Mitmachkunst,
e Unternehmensgrinderinnen,

¢ Non-Profit-Unternehmen,

e Sozialer Infrastruktur

fur die Parkstral3e begeistert werden.

Stuttgarter Kinstler ung pesioy
. Designer verkqufe

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

kurzfristig mittel e Vermarktung der Leerstande (aus
MalRnahme D1)

D4 _Ansiedlung von Gastronomiebetrieben

Angelehnt an das Férderprogramm der Stadt Engen konnte die Gemeinde Hude die An-
siedlung von Einzelhandelsgeschéften sowie von Gastronomiebetrieben in der Kommune
fordern. Dabei wirde der Zuschuss der Gemeinde Hude zu den Kosten der Beschaffung
eines ersten Warenlagers, der Modernisierung der Geschaftsraume sowie von Marketing-
maflnahmen erfolgen. Das Ziel der kommunalen Forderung besteht darin, die

14 Beispiel fur temporare Nutzungen in Stuttgart: https://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.zwischennutzung-in-
stuttgart-neue-website-fuer-interimsnutzung.60ad4e3ea-c7e0-45e6-a624-3a84€9166392.html (abgerufen am
03.03.2020)
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Einzelhandels- und Gastronomiebetriebe in der Gemeinde Hude zu starken und Leerstande
zu vermeiden. Damit schafft das Forderprogramm einen Anreiz fir Existenzgrindung, si-
chert vorhandene und schafft neue Arbeitsplatze und steigert zudem die Attraktivitat der
Gemeinde.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung
mittelfristig hoch ¢ Analog zu Malinahme D3

D5 _Gemeinsames Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Durch ein gemeinsames Marketing (Co-Marketing/Co-Branding) kénnen ansassige Unter-
nehmen im Untersuchungsgebiet Kosten fur das Marketing einsparen. Zudem wird die Zu-
sammenarbeit der Unternehmen gestarkt. Von Co-Marketing wird gesprochen, wenn sich
zwei Unternehmen zusammenfinden und fur ein gemeinsames Angebot ihrer Marken Wer-
bung machen. Co-Branding hingegen bezeichnet die Partnerschaft zwischen zwei Unter-
nehmen, die ihre Produkte oder ihre Kenntnisse kombinieren, um ein wertvolles Produkt
oder Angebot zu schaffen.

Diese Art von Marketing hilft dabei, Kosten einzusparen und bisher noch nicht erreichte
Zielgruppen zu erschliel3en.

In der Realitat liel3e sich dies durch folgende Beispiele umsetzen:

o Flyer,

e Unternehmensbroschiren,
e Seminare,

o Workshops,

e gemeinsame Gutscheinaktionen.

15

Zeitschiene Prioritat Umsetzung
kurzfristig hoch e Unterstitzung der Einzelhandler

e Einrichtung eines City-
Managements

15 Beispiel fir gemeinsame Einkaufsgutscheine in Lebach: https://www.saarbruecker-zeitung.de/saarland/
gutschein-soll-in-lebach-die-kaufkraft-ankurbeln_aid-508875 (abgerufen am 28.02.2020)
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6.5 E: Veranstaltungen und Offentlichkeitsarbeit

Beschreibung:

Am umzugestaltenden Torfplatz soll ein neues Kultur- und Veranstaltungszentrum entste-
hen.

Der Kulturhof in Hude ist eine wichtige Begegnungsstatte mit mehreren Veranstaltungen pro
Tag. Verschiedene Werkstatten, Raume fir Kinder und Jugendliche, soziale Treffen und
Veranstaltungen tibernehmen wichtige Funktionen fiir das Zusammenleben in Hude. Bisher
ist der Kulturhof abseits des Zentrums in einem Wohngebiet angesiedelt. Die bestehenden
Raumlichkeiten sind charmant, aber sanierungsbedurftig und unflexibel. Ein Neubau als
Kultur- und Veranstaltungszentrum im Ortskern von Hude bietet grof3e Vorteile fiir den Kul-
turhof: eine bessere Erreichbarkeit zu Ful? und per Fahrrad aus dem ganzen Ortsgebiet,
eine viel bessere Anbindung an den OPNV und die Méglichkeit in zeitgemaRen Raumlich-
keiten das bestehende Angebot fortzufiihren und zu erweitern.

Der Ortskern profitiert von einem Kultur- und Veranstaltungszentrum. Die Nutzungsvielfalt
wird erhdht und damit werden zuséatzliche Nutzerlnnen fur den Ortskern gewonnen. Der im
Rahmen des ISEK umzugestaltende Torfplatz wirde die nétige Randnutzung erhalten.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

mittelfristig hoch e Aufstellung Bebauungsplan

e Architektonischer Entwurf

E2 _Forderung offentlicher Veranstaltungen an der Parkstralie

Beschreibung:

Die Parkstral3e gilt als zentraler Anlaufpunkt fir die Bevolkerung Hudes. Gemeinsam mit
dem umgestalteten Torfplatz sollen 6ffentliche Veranstaltungen zur Belebung des Ortsker-
nes beitragen. Mdgliche Veranstaltungen kénnen sein:

¢ Weihnachtsmarkt,
e Flohmarkt,
e Burgerfest
Die Gemeinde unterstiitzt die Veranstalter nach ihren Mdglichkeiten.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

kurzfristig mittel e Beratung und Unterstiitzung der
Veranstalterinnen
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E3 _ Sperrung der Parkstral3e fiir Veranstaltungen

Zur Unterstltzung der Veranstaltung aus der Mafinahme E1 kann die Gemeinde sich fir
temporare Sperrungen der Parkstral3e aussprechen. In Absprache mit dem StraRenbaulast-
trager konnen temporare Umleitungen ausgewiesen werden. Die Dr.-Gustav-Thye-Stral3e
(MafRnahme B4) bietet sich daftr an.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

kurzfristig niedrig e Beratung und Unterstiitzung der
Veranstalterinnen

E4 _ Wochenmarkt auf dem Torfplatz

Sobald der Torfplatz umgestaltet wurde (MalBhahmen Al und C2) sollte der jeweils freitags
stattfindende Wochenmarkt vom Bahnhofsplatz auf den Torfplatz verlagert werden. Die Ver-
lagerung ist mit einer Werbeaktion und umfangreicher Beschilderung zu begleiten.

Die Verkehrsprobleme auf und am Bahnhofsvorplatz wahrend der Marktzeiten werden damit
entscharft.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung
mittelfristig mittel e Werbeaktionen fur den neuen
Standort

e Verlagerung des Marktes

E5 Tagestouristinnenen anlocken

Durch die Aufwertung der ParkstralRe und angrenzenden Platze, die Férderung eines ab-
wechslungsreichen Nutzungsbesatzes an der ParkstraRe und eine bessere Beschilderung
vom Bahnhof ausgehend wird Hude fir Besucher attraktiver gemacht. Zusatzliche Werbe-
mafnahmen, insbesondere in Verbindung mit 6ffentlichen Veranstaltungen kénnen weitere
Besucher nach Hude locken.
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GEWERBE EV. GEWERBE EV.
VEREIN BUCHLOE VEREIN BUCHLOE

Lange Sommernacht  Buchioer Stadtfest
in Buchloe L ) Postberg, Rathausplatz

Bucit g
Freitag, 17. Juni 2016 = m Freitag, 1. Juli 2016, ab 18.00 Uhr
b17.00 Uhr . W samstag, 2. Juli 2016, 3b18.00 Uhr

Zeitschiene Prioritat Umsetzung
kurzfristig mittel ¢ Werbedesign erarbeiten

e Werbung schalten

Im Zuge des demografischen Wandels wird es immer wichtiger, das Leben auf dem Dorf
bzw. in der Gemeinde flr junge Leute attraktiv zu gestalten.

Freundlichere und lebenswertere Ortsbilder kénnen durch Baume, Strducher sowie mehr
Rasenflache geschaffen werden. Gut ausgestattete Kinderspielplatze locken junge Men-
schen und Familien an. Fur Eltern mit untypischen Arbeitszeiten kénnten flexiblere Kinder-
betreuungsangebote mit angepassten Offnungszeiten verlockend sein.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

kurzfristig mittel e Beratung und Unterstutzung der
Veranstalterlnnen

E7 _Huder Historie im 6ffentlichen Raum

Die historische Entwicklung von Hude soll durch ,Blicke in die Geschichte® erlebbar gemacht
werden. Schautafeln oder Gucklécher an historischen Orten oder Gebauden (z.B. Bahnhof,
Torfplatz, Rathaus, denkmalgeschutzte Villen) zeigen wie Hude an diesen Stellen friher
aussah. Zusétzliche Erlauterungen informieren tber historische und gesellschaftliche Hin-
tergrinde.

16 Beispiel Werbekampagne Buchloe: https://www.wagnerpartner.de/branchen/item/94-plakate-stadtfest-buch-
loe-gewerbeverein.html (abgerufen am 02.03.2020)
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Beispielbild: Historisches Foto der Villenbauten an der ParkstrafRe (Quelle: AGfH)

Dieses oder ahnliche Bilder kdnnten am Standort der Aufnahme ausgestellt werden. Damit
wird ein Blick in die Vergangenheit ermdglicht.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

mittelfristig mittel e Erarbeitung eines Konzeptes zur
Darstellung der Historie

6.6 F: Klimaschutz und Klimafolgenanpassung

F1 _Vermeidung von CO, Emissionen durch Unterstitzung der Verkehrswende

Mehrere Malinahmen des ISEKSs sollen die Verkehrswende in Hude aktiv mitgestalten. Die
Ziele sind die Starkung des OPNVs, die Forderung des Radverkehrs und eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf der Parkstral3e. Insgesamt soll der Anteil von zu Ful3, mit dem Fahr-
rad oder dem OPNV zuriickgelegten Wegen erhéht werden.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

langfristig mittel e Durchfihrung der MaRhahmen
B1, B2, B5, B6, B7

F2 _Begrinung von Stellplatzanlagen

Im Ortskern von Hude befinden sich grof3e private und 6ffentliche Stellplatzanlagen. Diese
sind nicht ausreichend begrtint, was sowohl stadtebaulich als auch klimatisch ungunstig ist.
Die Gemeinde setzt sich daflr ein, die Stellplatzanlagen in ihrem Besitz, aber auch die pri-
vaten Stellplatzanlagen nachtréaglich zu begriinen.

Damit wird die Aufenthaltsqualitat der Stellplatze und anliegender Flachen erhoht. Zuséatzli-
che Baume filtern die Luft und verbessern das Mikroklima.
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Zeitschiene Prioritat Umsetzung

mittelfristig mittel e Baumpflanzungen auf
gemeindlichen Stellplatzen

e Forderung von Baumpflanzungen
auf privaten Stellplatzen

Die Gemeinde Hude setzt sich fir die Anlage und Unterhaltung von Griinanlagen im 6&ffen-
lichen Raum und auf Gemeindeflachen ein. Griinanlagen binden Kohlenstoffdioxid aus der
Atmosphére, verbessern die Luftqualitat und das Mikroklima.

Zur Anpassung an die steigenden Temperaturen in den Sommermonaten sind grof3kronige
Baume mit einem groRRen Schattenwurf zu bevorzugen.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

kurzfristig hoch e Einrichtung und Pflege von
Grunanlagen

F4 _Energetische Sanierung von Geb&auden

Private und offentliche Geb&ude im Plangebiet (Rathaus, Feuerwehr, Polizei) entsprechen
teils nicht mehr den heutigen energetischen Ansprichen. Zur Minderung des CO»-
Ausstol3es durch den Gebaudebestand werden energetische Sanierungsmaflinahmen ge-
pruft und nach Moglichkeit umgesetzt.

Zeitschiene Prioritat Umsetzung

mittelfristig mittel e Untersuchung von
Energieeinsparpotenzialen an
offentlichen Gebauden

e Forderung von energetischen
Sanierungsmafinahmen

17 Begrunte Stellplatz: https://www.wissenschaftsjahr.de/2015/meldungen-aus-der-wissenschaft/kooperationen/

fraunhofer-iao/kann-parken-sexy-sein-kommunale-parkraumbewirtschaftung-2022.html (abgerufen
18.01.2020)
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6.7 Einordnung: Regionale Handlungsstrategie / UN-
Behindertenkonvention

Die Entwicklungsziele und Mal3nahmen entsprechen folgenden operativen Zielen / Mal3nah-
men, die im Rahmen der Regionalen Handlungsstrategie Weser-Ems 2014 — 2020 formuliert
werden:

¢ insbesondere Handlungsfeld ,Soziale Innovation & Daseinsvorsorge*

o Schutz und Starkung der Zentralen Orte bzw. Schutz und Entwicklung flachende-
ckender Nahversorgungsstrukturen als Rickgrat der lokalen und regionalen Da-
seinsvorsorge

¢ sowie Handlungsfeld Umwelt & Natur

o Vorhaben zur Reduzierung des Flachenverbrauchs, insbesondere Leerstandsma-
nagement, Nutzung von Baullicken

o Reduzierung der CO,-Emissionen und Nutzung erneuerbarer Energien jeweils im
Wohngebaudebestand

Die Zielsetzung der Zugénglichkeit i.S. von Artikel 9 der UN-Behindertenkonvention, insbeson-
dere die Belange von sehbehinderten Menschen, wird bei der Konkretisierung der Planung
bzw. Umsetzung von MalRBhahmen insbesondere im 6ffentlichen Raum Berticksichtigung fin-
den (Wegefihrung/Schwellenfreiheit/Erkennbarkeit, ...) — z.B.

e Erhohung der Barrierearmut im ¢ffentlichen Raum
(z.B. Einbau von Richtungsfeldern, Sperrfeldern, abgesenkten Bordsteinen, taktil er-
fassbare Begrenzungsstreifen, akustische Lichtsignalanlagen)

o barrierefreie Qualifizierung von offentlichen und privaten Geb&uden im Zuge der Mo-
dernisierung

6.8 Klimafolgenanpassung und Grun in der Stadt

Das Erneuerungskonzept ,Hude Parkstral3e® zielt auf eine Starkung des Radverkehrs in der
Gemeinde Hude:

- Gestaltung der Nebenanlagen entlang der Parkstral3e
- Schaffung neuer Wegebeziehungen fir FuRganger und Radfahrer in die Ortsmitte
- Qualifizierung bereits vorhandener Ful3- und Radwegeverbindungen

Weiterhin wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 fur die Parkstral3e ange-
strebt, die zu verminderten Larm- und Schadstoffbelastungen beitragen soll.

Weiteres ausdriickliches Ziel des Konzeptes ist die energetische Modernisierung des Ge-
baudebestandes.

Schliel3lich zielt die Starkung der Ortsmitte als zentrumsnaher Wohn- und Dienstleistungs-
standort auf eine flachensparende Baulandpolitik (verdichtete Bauweise, Einschrankung
des Flachenverbrauchs am Siedlungsrand) und gleichzeitig auf die Schaffung kurzer Wege.

Bei der Umsetzung der EinzelmalRnahmen werden Aspekte der Klimafolgenanpassung be-
ricksichtigt:

e Bei der Erganzung/Erneuerung der Beleuchtung wird auf insektenfreundliche und
energiesparende Beleuchtung geachtet.
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o Bei der Ergdnzung/Erneuerung der Bepflanzung werden insektenfreundliche Arten
gewahlt sowie heimische Pflanzenarten/Saatgut verwendet.

Eine Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehorde ist vorgesehen.

7. Kosten- und Finanzierungsubersicht

Die nachfolgende Tabelle zeigt, dass sich Gesamtkosten in Héhe von knapp 8.100.000 € bzw.
forderfahige Kosten in Hohe von 6.256.417 € ergeben. Weiterhin ist von Einnahmen aus Aus-
gleichsbetrdgen und dem Verkauf des bisherigen Kulturhofes in H6he von insgesamt ca.
1.500.000 € auszugehen.

Es ergeben sich durch Einnahmen nicht gedeckte Kosten in Hohe von 4.756.417 €. Die bei
Bund und Land beantragte Férderung betragt somit 3.170.944. €, der Eigenanteil der Kom-
mune liegt bei 1.585.472 €.
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ISEK Hude Parkstrafle
MaRnahmen-, Kosten- und Finanzierungsiibersicht
Stand 29.05.2020
Kostai davon Eigentiimer / andere Férdermittel (z.B.
forderfahig Gewerbetreibende GVFG, LNVG)
weitere Vorbereitung 600.000 575.000| 25.000
(OrdnungsmaBnahmen 3.220.750 3.036.750 0 184.000}
Umlegung 50.000 50.000!
Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen: 2.298.250| 2.114.250| 184.000
Nebenanlagen Parkstrae 299.000 299.000
weitere MaBnahmen: 1.999.250 1.815.250 184.000
Griin-/Freiflachen 322.500 322.500
Griin entlang ParkstraRRe 135.000| 135.000)
Grunanlage Rathauspark, Rathausvorplatz, Torfplatz, 187.500 187.500
Bahnhofsvorplatz
Grunderwerb und Abriss, Umziige von Betrieben 550.000 550.000
Grunderwerb zur Herstellung Wegeverbindung Dr.-Gustav-Thye- 450,000 450.000
StraRe & Neubau Kultur- und Veranstaltungszentrum
Abrisse: Bereich Torfplatz 100.000| 100.000
BaumaBnahmen 4.278.000 2.644.667 1.633.333
Modernisierung 2.000.000| 500.000 1.500.000
BaumaRnahmen zur Beseitigung von Leerstand / Mindernutzung 200.000 66.667 133.333
Neubau Kultur- und Veranstaltungszentrum 2.078.000| 2.078.000
in den obigen Ansitzen fiir ErschlieRungsmaRnahmen /
BaumaBnahmen enthalten fiir:
Mafinah fiir Klimaschutz / Klimafolgenanpassung / Griin in
der Stadt:
- Herstellung von Griin-/Freifléchen 322.500
Maf zur ErhGhung der Barrierefreiheit
- E:fneuerung / Her: g der G ge / % 100.000
Plitze
Summe 8.098.750 6.256.417 1.658.333 184.000]
Einnahmen 1.500.000|
Ausgleichsbetrage 850.000 850.000
Verkauf Grundstiick + Gebaude "Kulturhof" 650.000
nicht durch Einnahmen gedeckte Kosten 4.756.417
davon 2/3 Bund / Land 3.170.944
davon 1/3 Kommune 1.585.472
bei 10 Jahren Laufzeit jahrlich im Mittel 158.547

Abbildung 55: Kosten- und Finanzierungstabelle (gekirzte Version)

8.

Empfehlungen fir das weitere Verfahren

8.1

Vorschlag zur Abgrenzung des Fordergebietes

Vorgesehen ist, das gesamte Untersuchungsgebiet als Fordergebiet festzulegen.

Das vorgeschlagene Gebiet hat eine Grof3e von 14,7 ha.
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Legende:
: : Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

offentliche Verkehrsflache
offentliche Platze

B Gebaude im Untersuchungsgebiet

Gebzude aullernalb des
Untersuchungsgebietes

GEMEINDE HUDE ﬁ‘l
(Oldb.) =

ISEK ParkstraRe ‘

des

L
QLGI.N 7Y ] | stand: mai2020
Quelle: ALKIS R 2 2 .

Vermessungs- und Katasterverwaltung
©2018 Landesant for und L (LGLN)

Abbildung 56: Mogliches Fordergebiet

8.2 Forderprogramm und Verfahren

Der vorgelegte Antrag auf Aufnahme in die Stadtebauférderung zielt auf eine Aufnahme in das
Programm ,Lebendige Zentren®.

Die Gemeinde Hude plant eine Durchfiihrung der Malinahme im umfassenden Verfahren
gem. § 142 BauGB. Auch die Vorschriften des § 144 BauGB sollen hierbei Anwendung finden.

Es wird daher noch die Durchfiihrung Vorbereitender Untersuchungen erfolgen — vorgesehen
ist dies fUr die zweite Jahreshélfte 2020, so dass bis spatestens Ende 2020 die Ergebnisse
der Vorbereitenden Untersuchungen vorliegen sollen.

9. Erforderlichkeit und Dringlichkeit der Sanierung

Die zusammenfassende Darstellung der Missstande im Untersuchungsgebiet hat die Defizite
umfassend dargestellt. Der Handlungsbedarf liegt zum einen im funktionalen sowie im bauli-
chen und stadtebaulichen Bereich.

Die Beseitigung der dargelegten stadtebaulichen Missstande liegt im besonderen 6ffentlichen
Interesse (gem. 8§ 136 Abs. 1 BauGB).

Mit den Mitteln aus dem Forderprogramm sollen erkennbare stéadtebauliche Missstande und
bauliche Mangel sowie funktionale und strukturelle Defizite im Bereich des Untersuchungsge-
bietes beseitigt werden.
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Die Eigentumer der Grundstiicke und Gebaude im Untersuchungsgebiet sowie die Gemeinde
selbst sind angesichts des Handlungsbedarfes und der entstehenden Kosten nicht in der Lage,
diese Probleme ohne Inanspruchnahme von Férdermitteln in absehbarer Zeit zu beheben.

Die Stadtebauftrderung ist daher als zentrales Finanzierungsinstrument zur Behebung der
aufgelisteten Missstande notwendig.

Die Gemeinde Hude wird im Rahmen ihrer Haushaltsplanung die erforderlichen Haushaltsmit-
tel entsprechend den zu erwartenden Bewilligungsbescheiden bereitstellen.

Es wird von einem Durchfiihrungszeitraum von etwa 10 Jahren ausgegangen.

10. Beteiligungs- und Erarbeitungsprozess

Fir die Erarbeitung des ISEKs wurde eine intensive Beteiligung der Interessengruppen (Ein-
zelhandlerinnen, Gewerbetreibende, Grundstiicksbesitzerinnen) und der Huder Bevdlkerung
vorgesehen. In drei Workshops und einer umfangreichen Onlinebeteiligung wurden Vorstel-
lungen und Wiinsche zur Entwicklung der Parkstraf3e erhoben und mogliche Losungen disku-
tiert.

Das ISEK soll nicht nur die Strukturen im Ortskern von Hude verbessern, sondern die Bevol-
kerung an der Entwicklung teilhaben lassen. Durch das Beteiligungsverfahren wird eine hohe
Identifikation mit den Mafinahmen und dem Ortskern selbst angestrebt.

10.1  Workshopverfahren

10.1.1 Workshop 1

Zu dem ersten, von den Biros NWP und Stadt+Handel durchgefihrten, Workshop wurden
Einzelh&ndlerinnen und Grundstickseigentimerinnen eingeladen. Diese sollten Missstéande
benennen, Ideen und Anregungen einbringen, die die Grundlage fur die weitere Planung bil-
den. In drei Arbeitsgruppen: ,Kundenorientiere Nutzungen®, ,Mobilitat in Hude" und ,Leben im
Ortskern® konnten die Teilnehmerlinnen ihre Meinungen und Winsche duf3ern.

Der Workshop war gut besucht, ca. 50 Gewerbetreibende und Grundstiicksbesitzerinnen ha-
ben engagiert teilgenommen und tber die Zukunft von Hude diskutiert.
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Abbildung 57: Poster fiir den 1. Workshop
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Huder erf

inden ihr Ortszentrum neu

ZUKUNFTSPLANUNG Erster Workshop zum Entw:ck]ungskonzept mit Elgentumern und Nutzern

Wichtig ist, dass alle an
einem Strang ziehen,
hief es. Ein Anfang wur-
de jetzt gemacht.

VON KLAUS DERKE

HUDE - Ein spannender Pro-
zess kommt in Hude in Gang.
Gemeinsam mit den Eigentii-
mem, den Hindlern und
Eniﬁnsddnem sowie auch mit

en Interessierten Blrgerin-
nen und Bﬂrgem soll ein In-

S - 8
des ersten

t

Emwicklunssk nzept fir das
0!
Zentrum, insbesondere die

S mit den Tellneh

Ideen fiir die Entwicklung des Huder Ortszentrums (v.l.): Jonas Rel-
mann (Stadt + Handel), Michael Meler (NWP), Lukas Kronert (NWP) und Blrgermeister Holger Lebedinzew.,

del werde bei allen Online-Ak-
tvitaten nicht verschwinden,
er miisse sich nur neu erfin-

Parkstrale, In Angriff genom-  woch war der erste Baustein. tion fiir FuBganger, Durch- ten Besatz an kundemorien-
men werden. Es geht darum, Eigentimer und Gewerbetrel- gan@verkehr) und Leben Im liene! Nutzung der Rxmne im
einsam den erortzu-  bende brachten Hi

ﬁmmmm zu gestalten. Da-  Ideen ein. Diese Ergebnisse, ortsbildp de Gebéiude, Dienstleister, Gasuonomh
bei soll das ISEK, so die Ab- von den Planem a itet, Gﬁendk:m ume Veranstal-  seien vorhanden. Es gebe aber
kiirzung fiir das Konzept, eine  wolle man dann auf der Inter-  tungen) sind auch Leerstinde. ,Wenn sich
wlchﬂae Hand!ulwempfeh netseite der Gemeinde verdf- 'lhemenbereld:e mit denen das fortsetzt, kann es dramati-
besondere flir fentlichen und alle Biirgerin-  sich die Teilnehmer am Mitt-  scher werden”, meinte Kro-

m Enmdmldunzen des nen und Bilrger dazu aufru- woch in den drei Arbeitsgrup-  nert.
Rates, wie Bilrgermeister Hol-  fen, weitere Ideen, Anregun-  pen auseinandersetzen, Die Nutzungen und Bau-
ger Lebedinzew betonte. gen und Kommentare beizu- den im Zuge
erkliirte Lebedinzew ::’.:‘“'m"' 2 der Konzeptentwickhmg be-

Wer Ist an der Erarbeltung ?
des Konzepts beteiligt

den Biiros NWP und Stadt +
Handel, eine Bestandsauf-
nahme vorzunehmen und
ldeeu zur anlcklunngm

In. Man

Im Frithjahr werde dann ein
zweiter Workshop stattfinden,
eventuell in einem erwelter-
ten Kreis, um ein Planungs-
konzept zu diskutieren.

Was sind zentrale 2
Themenbereiche

Angesichts der Verdnde-
ngen im Ortskern wird von
allen Seiten Handlungsbedarf
hen. Etliche I bilien

Lukas Krdnert vom Biiro
NWP verwies auf sich verdin-
dernde stidtebauliche Be-
darfnisse angesichts der Tat-
sache, dass auch fiir Hude
mehr alte und weniger junge

kleinen Haushal!e (ein und
Zwei. Pemonen) werde ﬂber-

wolle sich In einer konzertier-

ten Aktion mit dem Thema in-

tensiv , 80 Lebe-

Sl Betelligten verifsdice

€

Aumm. wie die Ent-

wicklung aussehen soll.
orkshop am Mitt-

Abbildung 58: NWZ-Artikel vom 23.11.2018

wechseln die Besitzer. Schon
seit Jahren gibt es Ford

nert wume u berlchten dass
henden Unter-

trachtet, wobei man die jewei-
Bereiche laut Krbnert
t getrennt, sondern im
menhang betrachten
sollte. Er nannte als
dle schon seit Jahren be-
de Diskussion tber die
V«lﬂngcmng der Dr. Gustav-
Thye-StraBe oder auch die
kiinftige Gestaltung des Torf-
tzes.

Smgm}lnddmd nnb vom Bflro
+ Hang z

eine Elnschlwi‘:g der :Bge-
inen Trends in Einzelhan-

gen, aktly zu werden.
Kundenorientierte  Nut-
zungen (Anforderungen der
Einzelh&ndler, Vorstellungen
der Immobilienbesitzer usw.),
Mobilitit in Hude (Parken &
Pendeln, Radverkehr, Situa-

10.1.2 Workshop 2

Zu dem zweiten Workshop wurden die Teilnehmerinnen des ersten Workshops eingeladen.
Die Ergebnisse des ersten Workshops und der Onlinebeteiligung wurden aufbereitet und vor-
gestellt. Aus diesen Ergebnissen haben die Planungsbiros NWP und Stadt+Handel Ideen,
Ziele und mdgliche MalRnahmen fir den Umgang mit dem Ortskern von Hude erarbeitet.

suchungen die Kaufkraft In
Hude zugenommen hat. Auf-
fallend sei ein hoher Anteil an
Auspendlern bel den Berufs-

ﬂ!ﬁen.
och gibt es an der Park-
straBe laut Kronert einen gu-

del und Gesellschaft. Er ver-
wies auf den Wandel des Ein-
kaufsverhaltens. Die Kunden
wiinschten sich ,mehr Erleb-
nis in Varbmdung mit dem
Standardeinkauf*

Der stadonare Einzelhan-

BLD: KLALS DERVE

den, meinte Reimann. 80 Pro-
zent des Umsatzes wiirden
noch immer ,offline ge-
macht. Man mfisse versu-
chen, sich mit Service und An-

die es online so nicht

gebe, zu positionieren. Rei-
mann nannte stark zuneh-
mende Erwartungen der Kun-
den Atmosph&re und Auf-

aliti
sche Angebo(e. Unterhaltung

Wie kann der Ort Hude ?
sich positionieren .

Der Planer von Stadt +
Handel bringt es auf die Glei-

4Ortszentrum = Handel

nd was fir das X" ste-
hen kann das soll gemeinsam
erarbeitet werden:

Ort der Uberraschung, Treff-
punkt, Pmbmichkeit. Genuss
und Mltﬂdglgihiommm sind
nur einige Stichpunkte,

Offentli

che Akteure und

privat Akteure momen dabel
aber

Strang ziehen, sonst funkuo
niere es nicht.

In drei Arbeitsgruppen — Einzelhandel, Mobilitat, Ortsstruktur — wurden die moglichen Ziele
und Losungen dann diskutiert. Die grundséatzlichen Ziele des ISEKs und die Handlungsanséatze
in den Arbeitsgruppen Einzelhandel und Ortsbild wurden mehrheitlich positiv bewertet. In der
Arbeitsgruppe Mobilitat gab es erhéhten Klarungs- und Diskussionsbedarf. Eine einheitliche
Zielstellung konnte nicht gefunden werden.
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Abbildung 59: Poster fiir den 2. Workshop

10.1.3 Workshop 3

AUFGABEN EINES CITYMANAGEMENTS FUR DIE PARKSTRSSE
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UMSETZUNG DES IMAGE- &
MARKETINGKONZEPTS
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BEGLEITUNG & UMSETZUNG
VERANSTALTUNGSKONZEPT

FLACHENMANAGEMENT
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* FASSADENGESTALTUNG

STADTHANDEL
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©

REGELMASSIGE
VERANSTALTUNGEN
ORGANISATION VON
WORKSHOPS (3 X JAHRLICH)

BURGERBETEILIGUNGEN ZU
UMGESTALTUNGSMASSNAHMEN

PARKSTRASSENWERKSTATT
(1 X JAHRLICH)

BURGERBETEILIGUNGEN ZU
UMGESTALTUNGSMASSNAHMEN

BEGLEITUNG MARKETING-TEAM
(1 X IM QUARTAL)

EIGENTUMERGEMEINSCHAFT
(2 X JAHRLICH)

In einem dritten Workshop wurden zusammen mit dem Verkehrsplanungsbiro PGT die noch
offenen Fragen und moéglichen Entwicklungsszenarien fur den Ortskern von Hude diskutiert.
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Das Buro PGT hatte die bestehenden Handlungsoptionen und Handlungswiinsche der Work-
shopteilnehmerinnen und Birgerinnen aufbereitet und fachlich geprift. In den Diskussionen
wurden Kompromisse und mehrheitlich angenommene Losungen ermittelt.
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Abbildung 60: Diskussionsgrundlage fiir den 3. Workshop (Mobilitat)

PGT J

Geofachdaten © NLStBV;2019

10.2  Offentlichkeitsbeteiligung

Die Ergebnisse des 1. Workshops wurden auf der Homepage der Gemeinde Hude offentlich
zuganglich gemacht, gemeinsam mit einem Aufruf zur Eingabe von eigenen Vorstellungen und
Winschen zum Ortskern von Hude.
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Zukunft des Zentrums: Biirger sinc

ENTWICKLUNGSKONZEPT FUR HUDE Bis Ende Februar werden Anregungen und Kritik gesammelt

‘Was muss getan werden,
damit Hude zukunftsfi-
hig wird? Gemeinde und
Planer hoffen auf grofle

Beteiligung.

VON KLAUS DERKE

HUDE - Zurzeit lduft die Er-
arbeitung des Stidtebauli-
chen Entwicklungskonzepts
(ISEK) fiir das Huder Orts-
zentrum. Offentliche und pri-
vate Akteure miissen dabei
unbedingt an einem Strang
ziehen. Das wurde bei einem
Workshop, der im November
des vergangenen Jahres statt-
fand, besonders betont. Zum
Einstieg in die Fragestellung
»Wie soll sich der Klosterort
weiterentwickeln?“ waren im
November 2018 zahlreiche
Eigentiimer und Nutzer der
Immobilien im Zentrum im
Rathaus  zusammengekom-
men. Gemeinsam ging es
unter Moderation der Biiros
NWP und Stadt + Handel
darum, eine Bestandsaufnah-
me vorzunehmen und erste
Ideen zu entwickeln. In einem
zweiten Schritt sind nun alle
Biirgerinnen und Biirger auf-
gerufen, ihre Anmerkungen
und Ideen einzureichen.

»Wir haben die Karte zum |

Geltungsbereich und die Er-
gebnisse des Workshops on-
line gestellt”, so Biirgermeis-
ter Holger Lebedinzew. Bis
Ende Februar konnten die
Biirgerinnen und Biirger nun
die im Workshop gesammel-
ten AuBerun%en erginzen
und der Verwaltung die Miss-
stdnde im Zentrum sowie ihre
Wiinsche und Ideen zur Zu-
kunft der Huder Ortsmitte
mitteilen.

Am einfachsten funktio-
niert das mit dem direkten
Email-Link auf der Internet-
seite (www.hude.de).* Aber
auch per Post kénnen Anre-
gungen und Kritik geschickt
werden (Gemeinde Hude,
Parkstrae 53, 27798 Hude).

Das Huder Ortszentrum mit seinen zum Teil historischen Gebauden ist einem stetigen Wan-

del ausgesetzt. Was wiinschen sich die Blrgerinnen und Blrger? - Das wird jetzt im Zuge der

Erarbeitung des Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts gefragt.
P‘As‘ UNTERSUCHUNGSGEBIET

Grafik:

Workshop betont wurde. Aber

¥ DARUM GEHT

Es geht darum, gemeinsam
den Klosterort miunftsﬁihig
zu gestalten. Dabei soll das
ISEK eine wichtige Hand-
lungsempfehlung sein, insbe-
sondere fiir kiinftige Entschei-
dungen des Rates. -

Was macht ein attraktives
Zentrum aus? — Die kunden-
orientierten Angebote von
Waren und Dienstleistungen,
aber auch Gastronomie und
Veranstaltungen, die Erreich-
barkeit und Abwicklung des
Verkehrs, die Attraktivitat der

offentlichen Rdume, die Be-

bauung und Gestaltung der
privaten Grundstiicke sind
nur einige Aspekte, die be-
leuchtet werden.

»Die Kirche im Dorf trifft
fiir Hude leider nicht zu. So
ein Zentrum haben wir nicht*,
sagt der Biirgermeister. Einen
zentralen Marktplatz  als
»1dentifikation mit dem Orts-
zentrum* gibt es nicht, wie im

den ausgeb
Bahnhofsvorplatz auf der
einen und den nur zum Teil
befesti; 1 Schii platz auf

afikSchmiede/Op P NN
Das ISEK-Untersuchungsgebiet im Huder Ortszentrum.

(N

wirtschaftlichen Grundpara-

BILD: KLAUS DERKE

wanigst e

AUf der Norg,
,,d"""'d"‘ld.

BILD: MEDIENGRAFIKSCHMIEDE/OPEN STREET MAP

B DIE ANREGUNGEN

meter st
mehrere  Workshopteilneh-
mer: Gute Angebote, niedrige
Arbeitslosigkeit, zurzeit noch

der anderen Seite des durch
die Bahn zweigeteilten Hudes
gibt es als Veranstaltungsorte.

In Hude-Nord sieht der
Biirgermeister zum Beispiel
Chancen, aus dem an die
Parkstrafle angrenzenden
Torfplatz etwas Attraktives im
Zentrum zu machen. Und in
diesem Zusammenhang miis-
se auch die Verlangerung der
Dr. Gustav-Thye-Strale bis
Torfplatz oder sogar Bahn-
hofsvorplatz in Angriff ge-
nommen werden, stimmt Le-
bedinzew  entsprechenden
Anregungen zu.

W _DIE POSITIVEN ASPEKTE

Die gute geografische Lage
und Verkehrsanbindung Hu-
des zwischen den Oberzent-
ren wurde in dem ersten
Workshop gleich mehrfach als
positiv hervorgehoben. Die

geringe Verschuldung der
Kommune. Hude kdnne mit
seiner Historie rund um das
Kloster punkten.

B DIE SCHWACHEN

Unter dem Punkt ,Allge-
meine Schwidchen wurde
beim Workshop zum Beispiel
die oft fehlende Identifikation
mit dem Wohnort Hude ge-
nannt. Von einem fehlenden
Sicherheitsempfinden in der
Fuﬁgﬁn%erumerfﬁhrung am
Bahnhof wurde gleich mehr-
fach gesprochen.

Auch fehlten attraktive Ein-
gangssituationen ins Orts-
zentrum. Auf der ParkstraRle
gebe es nicht ausreichend
Platz fiir Fahrradfahrer. Kon-
flikte mit FuRgingern, Kon-
flikte ‘und Gefahren durch
Lkw und landwirtschaftliche
Fahrzeuge wurden genannt.

" Fine Gesc be-
grenzung (Tempo 30) auf der
Parkstrale lautet die Forde-
rung, bis hin zur Anregung,
eine Umgehungsstrafe zu
glanen. Es geht um Barriere-

Hude 7

| gefragt

+
KOMMENTA™

erade in Hude wird im-
mer mal wieder iiber

mangelnde Biirgerbeteili-
gung gemeckert. Im Zuge
der Erarbeitung des Inner-
stddtischen Entwicklungs-
konzepts (ISEK) gibt es jetzt
aber die Chanclei fiir alle
Biirgerinnen und Biirger,
ihi:'le‘g Hinweise auf Missstan-
de und ihre Ideen fiir das
Ortszentrum der Zukunft
einzubringen. Und diese
Chance sollten sie unbe-
dingt nutzen.

Es sind schon viele Anre-
gungen beim ersten Work-
shop eingegangen. Die lan-
ge Liste, die ins Internet ge-
stellt wurde und die jeder
einsehen kann, darf ergénzt
werden. Keiner kennt sei-
nen Ort schlieflich besser
als die Biirger, die hier leben
und arbeiten.

Das finde ich gut! Das se-
he ich anders! Das fehlt! —
Alle Meinungen sind ge-
fragt. Meckern ist erlaubt,
konstruktive Vorschldge er-
wiinscht. Man darf ge-
spannt darauf sein, wie
stark die Beteiligung der
Biirger am Ende sein wird.
@ Den Autor erreichen Sie unter
derke@infoautor.de

tilmern, Gewerbetreibenden
und Verwaltung, um schnelles
Handeln zu ermdéglichen,
wird ebenfalls vorgeschlagen,
wie auch eine ,proaktive Wirt-
schaftsforderung zur Ansied-
lung und Existenzberatung®.

Das sind nur einige der vie-
len Dinge, die sich auf den
langen Listen befinden, die
derzeit auf der Internetseite
der Gemeinde eingesehen
werden kénnen.

W_DER ZEITPLAN

eiheit, S indlich-
keit, die Parksituation. Die
Gestaltungsqualitit von Neu-
bauten, AuRengastronomie,
Griinflichen.

Sogar ein ,Hausmeister*
fiir die ParkstraRe wird vorge-
schlagen, der sich um Gestal-
tur:ig, Begriinung, Sitzbinke
und anderes Mobiliar sowie
um die Sauberkeit kiimmert.
Offentliche Toiletten seien er-
forderlich, auch fiir Géste und
Bahnreisende.

Das Fehlen kleiner Woh-
nungen wird bemingelt. Ein
Stichwort ist ,bahnhofsnahes
Wohnen“. Events sollten pro-
fessioneller geplant werden,
so ein Vorschlag. Die Gemein-
de sollte ,Positives besser ver-
markten“, Eine bessere Kom-
munikation zwischen Eigen-

Ende Februar soll die Be-
fragung abgeschlossen sein.
Bis zum Sommer, so schitzt
der Biirgermeister, konnte das
Konzept vom Rat verabschie-
det werden. Im Herbst werde
man dann beraten, ob auf
Grundlage des K
eventuell auch Stidtebaufor-
derungsmittel beantragt wer-
den sollten. Derzeit gibt es ei-
nige Eigentiimerwechsel im
Zentrum. Aktuell seien es so
um die fiinf neue Eigentiimer,
so der Biirgermeister. Er will
diese im ersten Quartal, unab-
hingig von der Konzepter-
arbeitung, zu einem Gespréich
einladen, um mehr iiber de-
ren Vorstellungen zu erfahren
und zu fragen, wo die Ge-
meinde unterstiitzen kann.

Abbildung 61: NWZ-Artikel vom 02.02.2019

Dem Aufruf sind 48 Birgerinnen gefolgt und haben teilweise sehr detailliert Problembeschrei-
bungen, Wiinsche und Vorstellungen formuliert.
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10.2.1 Ergebnisse der Beteiligung

Die Ergebnisse der Onlinebeteiligung wurden in Stichpunkten ohne Bewertung oder Gewich-
tung aufgenommen. Sie wurden nur inhaltlich sortiert. Mehrfachnennungen wurden durch Stri-
che am Ende des Stichpunktes gekennzeichnet. Da widerstreitende Meinungen vorgebracht
wurden, finden sich diese Widerspriiche auch in den Stichpunkten wieder. In roter Schrift wird
der Umgang mit den Anregungen genannt.

Mobilitat

o Verkehrskonzept erstellen! Dritter Workshop mit dem Verkehrsplanungsbiro PGT hat
stattgefunden

PKW/LKW

e Tempo 30 auf der Parkstrale und Radfahrerinnen im StrafZenraum 1IN
MalRnahme B1

Parkstral3e verkehrsberuhigt (unter 15 km/h) und Mischflache 11111
Widerspricht Malinahme B1

Tempo 50 auf Parkstral3e - Widerspricht MalRnhahme B1

LKW und landwirtschaftlichen Verkehr ausschlie3en/minimieren 111111111
MalRnahme B 4

Umgehungsstral3e fur die Parkstral3e Illl Umsetzung von PGT gepruft, Verkehrsmin-
derung maximal 10 %, daher nicht rentabel

e Car-Sharing ansiedeln Il MalRnhahme B7

e Ladestationen einrichten MaRnahme B5

OPNV, FuRgangerinnen und Fahrradfahrerinnen

e Schaffung von Fu3gangeriiberwegen auf der ganzen Lange der Parkstraf3e I
Maflhahme B8

Keine Radfahrerinnen auf dem Ful3weg (insbesondere E-Bike) Malinahme B2
Anbindung des Klosters an den Ortskern Il aul3erhalb des Plangebietes
Barrierefreiheit sichern/herstellen 111l MalRnahme C1

E-Bike-Ladestationen MalRnahme B6

Radwegekonzept Il Ein Radwegekonzept muss fur die gesamte Gemeinde erstellt wer-
den

Vorfahrt fir FuRgangerinnen und Radfahrerlnnen auf der Parkstral3e Il
FulRgangerinnen und Radfahrerinnen werden zukinftig priorisiert, MalRnahmen B1 und
B2

Stellplatzsituation

o Parkdauer verlangern MalRnahme B5

e Stellplatze in der Parkstral3e entfernen und dafiir Radwege schaffen MalRnahme B5

e Torfplatz als Parkplatz Illl MalRnahme C2

o Parkplatze aul3erhalb des Zentrums und Bringdienst (z. B. Golfcarts) ins Zentrum
zu kostenintensiv

e Tiefgarage unter dem Torfplatz Il zu kostenintensiv

o Breitere Stellplatze vor den Geschéften Die Gestaltung von privaten und offentlichen
Stellplatzen kann im ISEK nicht geregelt werden.

o Mehr Fahrradstellplatze 11l MalRnahme B6

o Stellplatze an der Thye-Stral3e Il MaBhahme B5

o Stellplatzflachen der Verbrauchermaérkte reduzieren MalRnahme F2

Seite 74 von 79



L\ - Gemeinde Hude
(NWP Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,Hude — Parkstrafie*
Teil A

Dr.-Gustav-Thye-Stral3e

e Anbindung an Torfplatz Illll MaRnahme B4
e Anbindung bis zum Bahnhof IlllIl Mal3inahme B4
e Anbindung bis zum Nettoparkplatz prifen Malinahme B4

Aufenthalts- und Lebensqualitéat
Umgang mit Geb&uden

e Ideen zur Umgestaltung des Bahnhofstunnels: neuer Boden, Schaukasten, neue Be-
leuchtung, nur zu Betriebszeiten 6ffnen Il MalZnhahme C6

o Bebauung an der Parkstral3e schitzen Il MaZnahmen A2 und A3

e Verdichtung eher zur Bahntrasse hin Malinahme A5

e Grundsatzlich nachverdichten, mindestens zwei bis drei Geschosse, verpflichtende
Vorgaben Wohnungen im OG Malinahme A2, A5

e Rathaus behutsam erneuern MalRnahme F4

e Mehr als drei Vollgeschosse zulassen widerspricht dem Dichtekonzept

e Neubauten sollen sich in Form und Kubatur an dem Bestand orientieren
MaRRnahme A2

o Gestaltungsleitfaden fir Gebaude in der ParkstralRe Ill MalRnahme A2

e Brachen nachnutzen MalRnahme A5

Aufenthalt und Atmosphare

¢ Durchgangiges Beleuchtungskonzept fur den Ort lll MalRnahme C7

o Spielangebote fir Kinder im offentlichen Raum (Wasserspiele, Edu-Spiele) Il Mal3-
nahme C4

e Bestehende Grunflachen aufwerten Il MaRnahme C4

o Mehr Grunflachen schaffen Il MalRnahmen C1, C4, F2, F3

e Eichen entlang der Parkstral3e pflanzen Malinahme C1

¢ Baumbestand schitzen MaRnahmen C1, C4, F2, F3

e Bei Grunflachen auf dkologische Hochwertigkeit achten Il MaZnahmen C1, C4, F2, F3

o Verpflichtungen zur Griingestaltung bei Geschosswohnungsbauten I
Aufgabe der Bauleitplanung, in die Ziele des ISEK aufgenommen

Sauberkeit und Ordnung

o Bessere Pflege der Gestaltungselemente (z. B. Zeitstrahl 2000) Il MaZnahme C5

o KUmmerer fur das Ortsbild Il MalZinahme C5

e Verbesserung der Beschilderung und der Auffindbarkeit z. B. von Rathaus, Klosterru-
ine etc. llll MalRnahme C7

e Aufstellen eines Ortsplans Il MaRnahme C7

o Verbesserung der Sauberkeit, Beseitigung der Graffiti I1ll MalZhahme C5

e Ldsung der WC-Frage (auch der behindertengerechten WC und deren Zugéanglichkeit)
i Manahme C3

e Stadtmobel aufwerten Il MalZhahme C5

Torfplatz/Bahnhofsvorplatz/Dr.-Gustav-Thye-Stral3e

o Gesamtkonzept fur Platze entlang der Parkstral3e Malinahme Al

¢ Kleinteilige Neuordnung des Bahnhofsplatzes Il MalRnahme C3

e Bahnhofsvorplatz als Ortszentrum nur zum Teil mdglich, das Zentrum von Hude ist
groRRer
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Bahnhofsvorlatz mit Glasdach tberdachen (Marktflache) zu kostenintensiv — zudem
Verlagerung des Marktes auf den Torfplatz angedacht

Bahnhofsvorlatz eingrinen MaRnahmen C3, F3

Neugestaltung Stdseite des Bahnhofes Il aulRerhalb des Plangebietes
Mehrgenerationen-Spielplatze bzw. Platze zum Treffen, Kliénen und Spielen im
Freien/Griinen schaffen Maltnahmen Al, C4

Als Veranstaltungsflachen nutzbar machen MafRnahme C2

Historie des Huder Bahnhofes ausstellen Malinahme C5

Torfplatz umgestalten MalRBnahmen Al, C2

Torfplatz zum Marktplatz ausbauen Il Mal3inahme C2

Torfplatz besser an die ParkstraRe anbinden MaRnahme C2

Rathausplatz neu gestalten Maflinahme C4

Identifikation

Die ,Wegheiligen", weibliche und mannliche Figur, die urspriinglich an dem Knuppel-
damm im Wittemoor gefunden wurden und die im Museum in Oldenburg im Original
und auch beim Rathaus aufgestellt sind, sollten als ,Leitfiguren” fur eine starkere Iden-
tifikation und Verbundenheit zum Wohnort Hude genutzt werden (z. B. Ortseingang)
auf3erhalb des Plangebietes

Nutzungen und zukinftiger Nutzungsmix

Wohnen

Verdichtete Wohnformen im Ortskern (4 Geschosse und Tiefgarage)

widerspricht dem Dichtekonzept

Verdichtete Wohnformen an der Bahn (3 Geschosse) Il widerspricht dem Dichtekon-
zept

Mehr Wohnen im Ortskern | MaRnahme A5

Wohnnutzungen in den Obergeschossen zwingend Il MalRnahme A2

Einkaufen

Markthalle auf dem Torfplatz ansiedeln (Indoormarkt) 1l zu kostenintensiv

Kleine Laden ansiedeln Il MaRhahmen D2, D3

Weniger Verbrauchermarkte: Einzelhandel ist flr das Zentrum wichtig, der Anregung
wird daher nicht gefolgt

Gewerbe an der Parkstral3e verpflichtend im EG Il MaZnahme A2

Ansiedlung eines Dorfladens Malinahme D3

Gastronomie

Brauerei mit Ausschank ansiedeln Il MalRnahme D4
Café/Eiscafé Il MaRnahme D4

Bistro/Imbiss ansiedeln I Malinahme D4
Gaststatte ansiedeln Il MaRnahme D4

Imbiss fir vegetarische Kiiche MaRnahme D3, D4

Dienstleistungen

Gewerbliche Nutzungen zwischen Parkstral3e und Bahntrasse zulassen
MalRnahme A5
Freizeiteinrichtungen ansiedeln (z. B. Minigolf, Kino, Theater, Disko) Il Malinahme D3
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e Anwerben von Arztinnen, z. B. Hautarzt/-arztin und Orthopade/Orthopadin, dann
kommt das Umland zum Arztbesuch nach Hude und kauft auch gleichzeitig hier ein
Mafinahme D3

¢ Ausbau/Erhalt Kindertagesstatten Il nicht Uber ISEK forderfahig

Freizeit und Bildung

e Veranstaltungen fur Anwohnerinnen und Familien (Weihnachtsmarkt, WM-Biergarten,
Birgerfest) Il MaRnahmen E1, E2

Einzelhandel und Gewerbe

e Einkaufen zum Erlebnis machen Malinahmen E1, D3, D4
¢ Anwerben von Handlerlnnenn MalRnahmen D1, D3
e Aktiv Nach-/Neumieterlnnen suchen Malinhahmen D1, D3

10.3 Informationsveranstaltungen

Mit Beschluss des Entwurfes des ISEK durch den Rat der Gemeinde Hude wurden die Eigen-
timer und Gewerbetreibenden sowie die Birgerinnen zu Informationsveranstaltungen einge-
laden. Dabei gab es umfangreiche Mdglichkeiten, Kritik und Anderungswiinsche zu auRern.

10.3.1 Information der Eigentiimer

Am 01.07.2020 wurden die Eigentiimer im Untersuchungsgebiet des ISEK zu einer Informati-
onsveranstaltung eingeladen. Diese Gruppe war auch Uber das Workshopverfahren intensiv
an der Erarbeitung der Ziele und Inhalte des ISEK beteiligt. Das ISEK wurde Uberwiegend
gelobt. Zudem wurde die Hoffnung gedul3ert, dass sich Politik, Verwaltung, Eigentimer, Ge-
werbetreibende und Birgerinnen in Hude nun stéarker vernetzen und gemeinsam den Ortskern
gestalten.

10.3.2 Burgerinformationsveranstaltung

Am 06.07.2020 wurden die Blrgerinnen und Blrger der Gemeinde Hude zu einer Informati-
onsveranstaltung zum ISEK eingeladen.
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NWZONLINE.DE - REGION - KREIS OLDENBURG - WIRTSCHAFT -
ANREGUNGEN ERWUNSCHT: KONZEPT FUR DAS HUDER ZENTRUM WIRD VORGESTELLT

ANREGUNGEN ERWUNSCHT

Konzept fiir das Huder Zentrum wird
vorgestellt

01.07.2020

von Klaus Derke

HUDE - Die Burgerinnen und Burger sollen Uber das Integrierte Stadtebauliche
Entwicklungskonzept (ISEK) fur das Huder Zentrum informiert werden und
auch noch Anregungen dazu loswerden kdnnen. Aufgrund der Corona-
Pandemie war die Versammlung bislang nicht moglich. Der Gemeinderat hatte
das ISEK deshalb erstmal auf den Weg gebracht und auf Grundlage des
Entwurfs die Aufnahme in die Stadtebauférderung schon ab 2021 beantragt.

Nachbesserungen im Konzept kdnnten aber noch nachgereicht werden, hie
es vonseiten der Verwaltung. Jetzt soll die Burgerversammlung am Montag, 6.
Juli, ab 19 Uhr in der Mehrzweckhalle am Huder Bach, Vielstedter Kirchweg 15,
stattfinden.

Abbildung 62: Artikel aus NWZonline vom 01.07.2020 (Abgerufen am 03.07.2020 auf:
https://www.nwzonline.de/oldenburg-kreis/wirtschaft/hude-anregungen-erwu-
enscht-konzept-fuer-das-huder-zentrum-wird-vorgestellt_a_50,8,3650232705.html)

Trotz der strikten Corona-SchutzmalRnahmen sind ca. 70 Birgerinnen und Birger dem Aufruf
gefolgt und haben das vorliegende ISEK-Konzept kontrovers diskutiert. Grundsatzlich wurde
zumeist Zustimmung zum ISEK signalisiert, wahrend einzelne Themen umfangreich bespro-
chen wurden.

Wie erwartet wurde die Mobilitat als ein Schliisselthema herausgestellt. Forderungen nach
einer Umgehungsstral3e flr die ParkstraRe, mehr Geschwindigkeitsbegrenzungen, mehr Que-
rungshilfen und echten Radwegen in der Parkstral3e wurden gestellt. Diese Themen wurden
im Rahmen der Erarbeitung des Konzeptes umfangreich besprochen und sind von Abspra-
chen mit dem Stral3enbaulasttrager abhangig. Das ISEK sieht vor, dass diese Absprachen mit
der Zielstellung einer Verkehrsberuhigung vorangetrieben werden. Méglichkeiten fur eine Um-
gehungsstralle werden aus fachlicher Sicht nicht gesehen.

Grundsatzlich wurden die Stellplatze in der Parkstral3e in Frage gestellt. Die offentlichen Stell-
platze im StralRenraum sind aber insbesondere fur die Gewerbetreibenden wichtig, daher sieht
das ISEK diese auch weiterhin vor. Allerdings soll die maximale Parkzeit restriktiver geregelt
werden.

Aus der Bevolkerung kamen Nachfragen zur Umsiedlung des Kulturhofes / dem Neubau eines
Kultur- und Veranstaltungszentrums. Es wurde angeregt, die Larmbelastung fir die Nachbar-
schaft, den zusatzlichen Verkehr und die Flachenverfligbarkeit zu prifen. Dazu missen im
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weiteren Verlauf der Planung jeweils Loésungen gefunden werden, grundséatzlich halten aber
Verwaltung und Planungsburo diese Themen fir beherrschbar.

Weitere Themen waren die Sharing-Economy (z.B. Bikesharing), das Konzept eines Blrger-
busses, die Umgestaltung des Bahnhofstunnels, die Generationengerechtigkeit in Hude und
das gastronomische Angebot an der Parkstrafl3e. Viele dieser Themen sind entweder schon
im ISEK enthalten gewesen oder betreffen Flachen aul3erhalb des Untersuchungsgebietes.
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